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odpowiedzialnosci za jego tres¢é. Autentyczne wersje odpowiednich aktéw prawnych, wlacznie z ich preambulami, zostaly
opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i sa dostepne na stronie EUR-Lex. Bezposredni dostep do tekstow
urzedowych mozna uzyska¢ za posrednictwem linkéw zawartych w dokumencie

>B DECYZJA RADY
z dnia 28 maja 2009 r.

w sprawie opublikowania w skonsolidowanej formie tekstu Konwencji celnej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR (konwencja TIR) z dnia 14
listopada 1975 r. ze zmianami wprowadzonymi do konwencji od tej daty

(2009/477/WE)
(Dz.U. L 165 z 26.6.2009, s. 1)

zmieniona przez:

Dziennik Urzedowy

nr strona data

> M1 Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego L 125 1 21.5.2010
przewozu towarow na podstawie karnetu TIR (konwencja TIR) z
dnia 14 listopada 1975 r. (!)

»M2  Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego L 66 1 6.3.2012
przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR (konwencja TIR z
1975 r. (1)

> M3 Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego L 244 1 8.9.2012
przewozu towarow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 1. (1))

> M4 Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego L 245 3 14.9.2013
przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 r. (1)

»M5  Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego L 346 1 2.12.2014
przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 r.)

» M6 Poprawka do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego L 321 31 29.11.2016
przewozu towardow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 1)

»M7 Poprawki do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego L 99 1 19.4.2018
przewozu towarow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 1)

> M8 Poprawki do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego L 296 1 22.11.2018
przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 r.)

»M9  Poprawki do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego L 193 1 1.6.2021
przewozu towarow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z
1975 r.)

»MI10 Zmiany Konwencji celnej dotyczacej mig¢dzynarodowego przewozu L 331 1 20.9.2021
towarow z zastosowaniem karnetéw TIR (konwencja TIR z 1975 r.)

»MIl11 Poprawki do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu L 459 1 22.12.2021
towaréw z zastosowaniem karnetoéw TIR (konwencja TIR z 1975 r.)

»M12 Poprawki do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu L 167 1 24.6.2022

towarow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR z 1975 r.)

(") Tekst skonsolidowany opublikowany decyzja Rady 2009/477/WE (Dz. U. L 165 z 26.6.2009, s. 1).
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DECYZJA RADY
z dnia 28 maja 2009 r.

w sprawie opublikowania w skonsolidowanej formie tekstu

Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towarow

z zastosowaniem karnetow TIR (konwencja TIR) z dnia 14 listopada
1975 r. ze zmianami wprowadzonymi do konwencji od tej daty

(2009/477/WE)

Artykut 1

Tekst Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
towaréow z zastosowaniem karnetow TIR (konwencji TIR) z dnia
14 listopada 1975 r. ze zmianami wprowadzonymi do konwencji do
konca 2008 r. zostaje niniejszym opublikowany dla informacji w wersji
skonsolidowanej jako zalacznik do niniejszej decyzji.

Zmiany do tej konwencji, ktore zostang dokonane w przyszlosci, sg
publikowane przez Komisj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
ze wskazaniem daty wejscia w zycie.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzien-
niku Urzedowym Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK

KONWENCJA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU
TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (KONWENCJA
TIR Z 1975 R.)

Uwaga: Jedynie tekst konwencji i zalgczniki do niej przechowywane przez Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych jako depozyta-
riusza konwencji TIR stanowi tekst autentyczny konwencji TIR i zalgcz-
nikow do niej. Niniejsza publikacja stuzy wylgcznie celom informa-
cyjnym.

UMAWIAJACE SIE STRONY,

PRAGNAC utatwi¢ migdzynarodowe przewozy towaréw pojazdami drogowymi,

MAIJAC na uwadze, ze poprawa warunkOow przewozu stanowi jeden z zasadni-
czych czynnikow rozwoju wspotpracy migdzy nimi,

OPOWIADAJAC si¢ za uproszczeniem i harmonizacja formalnosci administra-
cyjnych, zwlaszcza na granicach, w dziedzinie przewozoéw mig¢dzynarodowych,

UZGODNILY, co nastgpuje:

ROZDZIAL 1
KWESTIE OGOLNE

a) Definicje

Artykut 1
Do celow niniejszej konwencji:

a) okreslenie ,transport TIR” oznacza przewoz towaréw z wyjsciowego urzedu
celnego do docelowego urzedu celnego zgodnie z procedurg zwang ,,proce-
dura TIR”, ustalong przez niniejsza konwencje;

b) okreslenie ,,operacja TIR” oznacza czg$¢ przewozu TIR, ktora jest dokony-
wana na terytorium Umawiajacej si¢ Strony z wyjsciowego lub przejscio-
wego urzedu celnego przy wjezdzie do docelowego urzedu celnego lub przej-
sciowego urzedu celnego przy wyjezdzie;

c) okreslenie ,rozpoczgcie operacji TIR” oznacza, ze pojazd drogowy, zespot
pojazdoéw lub kontener zostat przedstawiony w celu kontroli w wyjsciowym
urzedzie celnym lub przejSciowym urzedzie celnym przy wjezdzie, wraz
z tadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR oraz, Zze karnet ten
zostal przyjety przez urzad celny;

d) okreslenie ,,zakonczenie operacji TIR” oznacza, ze pojazd drogowy, zespot
pojazdow lub kontener zostat przedstawiony w celu kontroli w docelowym
urzgdzie celnym lub przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie, wraz
z tadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR;

e) okreslenie ,,zwolnienie operacji TIR” oznacza uznanie przez organy celne, ze
operacja TIR zostala prawidlowo zakonczona na terytorium Umawiajacej si¢
Strony. Zostaje to ustalone przez organy celne na podstawie poréwnania
danych lub informacji dostgpnych w docelowym urzgdzie celnym lub przej-
Sciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie oraz danych lub informacji dostep-
nych w wyjSciowym urzedzie celnym lub przejsciowym urzedzie celnym
przy wijezdzie;

f) okreslenie ,,przywozowe i wywozowe naleznosci celne i podatkowe” oznacza
cta oraz wszelkie inne optaty, podatki, naleznosci i inne obcigzenia finan-
sowe, ktore s3 pobierane przy przywozie lub wywozie badz w zwigzku
z przywozem lub wywozem towardéw, z wyjatkiem nalezno$ci i obcigzen
finansowych ograniczonych do przyblizonego kosztu $wiadczonych ustug;
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g) okreslenie ,,pojazd drogowy” oznacza nie tylko motorowy pojazd drogowy,
lecz takze kazda przyczepe lub naczepg przeznaczonga do doczepiania do
niego;

h) okreslenie ,zespdt pojazdéw” oznacza pojazdy zlaczone, uczestniczace
w ruchu drogowym jako jedna catos¢;

j) okreslenie ,kontener” oznacza urzadzenie umozliwiajace transport (przeno$na
skrzynia, ruchoma cysterna lub inny podobny sprzgt):

(1) catkowicie lub czgsciowo zamknigte, aby tworzylo pomieszczenie prze-
znaczone do umieszczenia towarow,

(i) o stalym charakterze i odpowiednio wytrzymate, aby nadawato si¢ do
wielokrotnego uzytku,

(iii) skonstruowane specjalnie w celu ulatwienia przewozu towaréw jednym
lub kilkoma rodzajami transportu bez przetadunku towarow;

(iv) skonstruowane tak, aby mozna bylo nim latwo operowaé, w szczegol-
nosci w czasie przetadunku z jednego $rodka transportu na drugi,

(v) skonstruowane tak, aby mozna bylo je tatwo zatadowac i wyladowac; oraz
(vi) o pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego,
»zdejmowane nadwozia” sg traktowane na réwni z kontenerami;

k) okreslenie ,,wyjsciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej
si¢ Strony, w ktorym zaczyna si¢ przewoz TIR catosci lub czgséci tadunku;

1) okreslenie ,,docelowy urzad celny” oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej
si¢ Strony, w ktorym konczy si¢ przewoz TIR catosci lub czesci tadunku;

m

=

okreslenie ,,przej$ciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad celny Umawia-
jacej sie Strony, przez ktory pojazd drogowy, zespot pojazdoéw lub kontener
jest przywozony lub wywozony podczas transportu TIR;

n) okreslenie ,,0soba” oznacza zardwno osobe fizyczng, jak i prawna;

0) okreslenie ,,posiadacz” karnetu TIR oznacza osobg, ktorej wydano karnet
TIR, zgodnie z odpowiednimi postanowieniami konwencji i w ktorej imieniu
zostato zlozone zgloszenie celne w formie karnetu TIR, wskazujace na
zamiar objecia towarow procedurg TIR w wyjsciowym urzedzie celnym.
Osoba ta jest odpowiedzialna za przedstawienie pojazdu drogowego, zespotu
pojazdéw lub kontenera wraz z tadunkiem i odnoszacym si¢ do niego
karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie celnym, w przejsciowym urzgdzie
celnym i w docelowym urzedzie celnym oraz za Sciste przestrzeganie innych
odpowiednich postanowien konwencji;

p) okreslenie ,towary cigzkie lub przestrzenne” oznacza kazdy ciezki i duzy
przedmiot, ktory ze wzgledu na swoj cigzar, na swoje rozmiary lub swoj
charakter nie jest zazwyczaj przewozony ani w zamknigtym pojezdzie
drogowym, ani w zamknietym kontenerze;

q) okreslenie  ,stowarzyszenie  poreczajace”  oznacza  stowarzyszenie
»M3 upowaznione € przez organy celne PMS8 lub inne wlasciwe
organy € Umawiajacej si¢ Strony »M3 do dziatania jako poreczyciel dla
0s0b 4, ktore stosuja procedure TIR;

r) okreslenie ,,organizacja miedzynarodowa” oznacza organizacje upowazniong
przez Komitet Administracyjny do ponoszenia odpowiedzialnosci za skuteczne
zorganizowanie i funkcjonowanie migdzynarodowego systemu gwarancyjnego;

VYM10
- s) okreslenie ,,procedura eTIR” oznacza procedur¢ TIR realizowang w drodze
elektronicznej wymiany danych, bgdaca funkcjonalnym odpowiednikiem
karnetu TIR. Postanowienia konwencji TIR majg zastosowanie, przy czym
specyficzne zasady procedury eTIR okreslono w zataczniku 11.
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b) Zakres
Artykut 2

Niniejsza konwencj¢ stosuje si¢ do przewozu towaré6w bez przetadunku przez
jedna lub kilka granic, od wyj$ciowego urzedu celnego jednej Umawiajacej si¢
Strony do docelowego urzgdu celnego innej Umawiajacej si¢ Strony lub tej same;j
Umawiajacej si¢ Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdow Iub
w kontenerach, jezeli jaka$ czg$¢ przewozu migdzy rozpoczgciem i zakonczeniem
transportu TIR wykonywana jest przez transport drogowy.

Artykut 3
W celu stosowania postanowien niniejszej konwencji:
a) przewozy musza by¢ wykonywane:

(i) pojazdami drogowymi, zespotami pojazdow lub kontenerami, uprzednio
uznanymi zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III a), albo

(i) innymi pojazdami drogowymi, innymi zespotami pojazdéw lub innymi
kontenerami, zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III c),
albo

(iii) pojazdami drogowymi lub pojazdami specjalnymi w szczegdlnos$ci: auto-
busami, dzwigami, zamiatarkami, betonomieszarkami, itd. wywozonymi
i w zwigzku z tym uznawanymi za towary przemieszczajgce si¢ samo-
dzielnie z wyjsciowego urzedu celnego do docelowego urzedu celnego,
zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III ¢). W przypadku,
gdy pojazdy te przewoza inne towary, zastosowanie majg odpowiednio
warunki okreslone w ppkt 1) lub ii).

VYM10
T b przewozy musza posiadaé gwarancje upowaznionych stowarzyszen zgodnie
z postanowieniami art. 6. Przewozy musza by¢ wykonywane z zastosowaniem
karnetu TIR, odpowiadajacego wzorowi przedstawionemu w zalaczniku 1 do
niniejszej konwencji, lub realizowane w ramach procedury eTIR.

¢) Zasady

Artykut 4

Od towarow przewozonych zgodnie z procedurg TIR w przejsciowych urzedach
celnych nie sa uiszczane lub sktadane do depozytu przywozowe i wywozowe
naleznosci celne i podatkowe.

Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedurg TIR pod zamknigciem celnym
w pojazdach drogowych, w zespotach pojazdéw lub kontenerach co do zasady
nie podlegaja kontroli celnej w przejsciowych urzgdach celnych.

2.  Jednak w celu unikni¢cia naduzyé organy celne moga w wyjatkowych
przypadkach, a zwlaszcza w razie podejrzenia o nieprawidlowosc¢, przeprowadzaé
kontrole towaréw w takich urzedach.

ROZDZIAL 11
WYDAWANIE KARNETOW TIR
ODPOWIEDZIALNOSC STOWARZYSZEN PORECZAJACYCH

Artykut 6

1. »Mill Organy celne lub inne wlasciwe organy Umawiajgcej si¢ Strony
moga « upowazni¢ stowarzyszenia do wydawania karnetow TIR — bezpo-
$rednio lub za posrednictwem odpowiednich stowarzyszen — oraz do wystgpo-
wania w charakterze poreczycieli, z zastrzezeniem spetniania przez nie minimal-
nych warunkoéw i wymogow, okreslonych w czesci I zalacznika 9. Upowaznienie
cofa si¢, gdy minimalne warunki i wymogi, okreslone w czesci I zalacznika 9,
przestaja by¢ spetniane.
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2. Stowarzyszenie moze by¢ »M8 upowaznione € w danym pafistwie tylko
wowcezas, gdy jego gwarancja obejmuje rowniez odpowiedzialno$¢, jaka moze
powsta¢ w tym panstwie w zwiazku z uzyciem karnetow TIR wydanych przez
zagraniczne stowarzyszenia, bgdace cztonkami tej samej migdzynarodowej orga-
nizacji, do ktorej ono nalezy.

2a.  Komitet Administracyjny upowaznia organizacj¢ mi¢dzynarodowa do
ponoszenia odpowiedzialnosci za skuteczng organizacj¢ i funkcjonowanie
miedzynarodowego systemu gwarancyjnego. Upowaznienia udziela si¢ pod
warunkiem, ze organizacja spetnia warunki i wymagania przewidziane w zalacz-
niku 9 czgé¢ III. Komitet Administracyjny moze cofna¢ upowaznienie w przy-
padku, gdy przedmiotowych warunkow i wymagan przestang by¢ spetniane.

3.  Stowarzyszenie wydaje karnety TIR jedynie osobom, ktérym wiasciwe
organy Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium ktorej osoba ta ma swoja siedzibe
lub miejsce zamieszkania, nie odmowity prawa do korzystania z procedury TIR.

4. Pozwolenie na korzystanie z procedury TIR jest udzielane jedynie osobom,
ktore spelniaja minimalne warunki i wymogi, okreslone w czesci II zatacznika 9
do niniejszej konwencji. Bez uszczerbku dla postanowien art. 38 pozwolenie cofa
sig, jezeli te warunki i wymogi przestaja by¢ spetniane.

5. Pozwolenia na korzystanie z procedury TIR udziela si¢ zgodnie z procedura
okreslong w czgsci Il zatacznika 9 do niniejszej konwencji.

Artykut 7

Formularze karnetow TIR wysytane do stowarzyszen poreczajacych przez odpo-
wiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje migdzynarodowe sg
zwolnione z optat i podatkow przywozowych i wywozowych oraz nie podlegaja
zadnemu zakazowi lub ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.

Artykul 8

1. Stowarzyszenie porgczajace jest zobowigzane do uiszczenia do maksy-
malnej wysokosci porgczenia naleznych optat i podatkow przywozowych i wywo-
zowych, zwigkszonych o odsetki za zwlok¢ nalezne na mocy ustaw i przepisow
celnych Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium ktorej ujawniono nieprawidto-
wos$¢ powodujaca roszczenie w stosunku do stowarzyszenia porgczajacego
w zwiazku z operacjami TIR. Stowarzyszenie to jest zobowigzane do zaplacenia
powyzszych kwot na zasadzie odpowiedzialno$ci wspolnej i solidarnej z osobami,
od ktorych kwoty te sa nalezne.

2. Jezeli przepisy ustawowe i wykonawcze Umawiajacej si¢ Strony nie prze-
widujg uiszczania oplat i podatkow przywozowych lub wywozowych w przypad-
kach okreslonych w ust. 1, stowarzyszenie porgczajace zobowigzuje si¢ do zapta-
cenia, na tych samych warunkach, kwoty rownej optatom i podatkom przywo-
zowym lub wywozowym, zwigkszonym o jakiekolwiek odsetki za zwloke.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona okresla maksymalng wysokos¢ kwot od
jednego karnetu TIR, ktérych mozna zada¢ od stowarzyszenia porgczajacego
na podstawie postanowien ust. 1 i 2 powyzej.

4. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego w stosunku do organow
panstwa, w ktorym znajduje si¢ wyjsciowy urzad celny, rozpoczyna si¢ w chwili,
gdy karnet TIR jest przyjety przez urzad celny. W kolejnych panstwach, przez
ktore prowadzi trasa przewozu towaréw zgodnie z procedura TIR, odpowiedzial-
no$¢ ta rozpoczyna si¢ od chwili wwozu towarow na terytorium tych panstw,
albo — w razie zawieszenia transportu TIR na podstawie art. 26 ust. 1 i 2 —
w chwili gdy karnet TIR jest przyjety przez urzad celny, w ktorym transport TIR
zostaje wznowiony.

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego obejmuje nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore — jakkolwiek nie
wyszczegolnione w karnecie — znajdujg si¢ pod zamknigciem celnym w pojez-
dzie drogowym albo kontenerze. Nie obejmuje ona zadnych innych towarow.
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6. W celu ustalenia optat i podatkow wymienionych w ust. 1 i 2 niniejszego
artykulu, dane dotyczace towaréw zawarte w karnecie TIR uwazane sa za
prawidtowe do czasu przedstawienia dowodu przeciwnego.

Artyku 9

1. Stowarzyszenie porgczajace ustala okres waznosci karnetu TIR, okreslajac
ostatni dzien waznos$ci, po ktorym karnet nie bedzie moglt byé przedstawiony
wyjsciowemu urzgdowi celnemu w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjSciowy urzad celny ostatniego dnia swojej
waznosci lub przed ta data, zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, zachowuje swa
wazno$¢ do chwili zakonczenia operacji TIR w docelowym urzgdzie celnym.

Artykut 10

1. Zwolnienie operacji TIR powinno nastgpi¢ niezwlocznie.

2. Jezeli organy celne »M3 danej Umawiajacej si¢ Strony < zwolnily
operacj¢ TIR bez zastrzezen, nie moga juz zada¢ od stowarzyszenia por¢czaja-
cego uiszczenia kwot wymienionych w art. 8 ust. 1 1 2, chyba ze po$wiadczenie
zakonczenia operacji TIR zostalo uzyskane w niewlasciwy sposob lub przez
naduzycie albo nie nastgpito zakonczenie operacji.

Artykut 11

1. W przypadku gdy operacja TIR nie zostala zwolniona, wlasciwe organy:

a) wysla posiadaczowi karnetu TIR zawiadomienie o niezwolnieniu na adres
wskazany w karnecie TIR;

b) powiadomig stowarzyszenie porgczajace o niezwolnieniu.

Wiasciwe organy powiadomiag stowarzyszenie porgczajace o przyjeciu przez nie
karnetu TIR nie p6zniej niz w terminie jednego roku od daty przyjecia karnetu
TIR lub w terminie dwoch lat w razie sfalszowania po$wiadczenia zakonczenia
operacji TIR badz uzyskania go w niewlasciwy sposob lub przez naduzycie.

2. Gdy kwoty wymienione w art. 8 ust. 1 i 2 stajg si¢ wymagalne, wlasciwe
organy zadaja, w mozliwym zakresie, zaplaty od osoby lub oséb odpowiedzial-
nych za uiszczenie tych kwot przed skierowaniem roszczenia do stowarzyszenia
poreczajacego.

3. Roszczenie o uiszczenie kwot, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 i 2, zostaje
skierowane do stowarzyszenia poreczajacego nie wcze$niej niz po uplywie
» M8 miesigc <, liczac od dnia, w ktérym stowarzyszenie to zostalo powiado-
mione o niezwolnieniu operacji albo o tym, ze poswiadczenie o zakonczeniu
operacji TIR zostato sfalszowane badz uzyskane w niewlasciwy sposob lub
przez naduzycie, i nie pézniej niz w terminie dwoch lat, liczac od tego samego
dnia. Jednak w przypadku operacji TIR, ktore w powyzszym okresie dwoch lat
staja si¢ przedmiotem postgpowania administracyjnego lub sagdowego dotycza-
cego zobowigzan w zakresie ptatnosci osoby lub oséb, o ktorych mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, wszelkie roszczenia o uiszczenie platnosci zostang skiero-
wane w terminie jednego roku od daty, w ktorej decyzja wlasciwych organow
lub sadéw staje si¢ wykonalna.
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4. Stowarzyszenie porgczajace uisci zadane kwoty w terminie trzech miesigcy,
liczac od dnia skierowania do niego zadania zaptaty.

5. Stowarzyszenie porgczajace otrzymuje zwrot uiszczonych kwot, jezeli
w terminie dwoch lat od dnia skierowania zadania zaptaty ustalone zostanie
w sposob zadowalajacy wlasciwe organy, ze w odniesieniu do danej operacji
TIR nie zostala popeliona zadna nieprawidlowo$¢. Termin dwoch lat moze ulec
przedtuzeniu zgodnie z przepisami krajowymi.

ROZDZIAL 111
PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETU TIR

a) Uznanie pojazdéw i konteneréw

Artykut 12

W celu korzystania z postanowien sekcji a) i b) niniejszego rozdziatu kazdy
pojazd drogowy musi odpowiada¢ w zakresie budowy i wyposazenia warunkom
okreslonym w zataczniku 2 do niniejszej konwencji oraz musi zosta¢ uznany
zgodnie z procedurg okre§long w zalaczniku 3 do niniejszej konwencji. Swia-
dectwo uznania jest zgodne ze wzorem podanym w zataczniku 4.

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowien sekcji a) i b) niniejszego rozdziatu
kontenery powinny by¢ zbudowane zgodnie z warunkami okre$lonymi w czgsci
I zatacznika 7 oraz powinny zosta¢ uznane zgodnie z procedura okreslong
w czescei II wspomnianego zatacznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towarow pod zamknigciem celnym,
stosownie do postanowien Konwencji celnej w sprawie pojemnikow z 1956 r.,
wynikajacych z tej konwencji porozumien zawartych pod auspicjami Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, Konwencji celnej w sprawie kontenerow z 1972 r. lub
wszystkich instrumentéw miedzynarodowych, ktére moga zastapi¢ lub zmieni¢ te
ostatnia konwencj¢, sa uwazane za odpowiadajgce postanowieniom ust. 1
powyzej i powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu zgodnie
z procedurg TIR bez dodatkowego ich uznania

Artykut 14

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zastrzega sobie prawo odmowy potwier-
dzenia waznosci uznania pojazdow drogowych lub kontenerow, ktore nie odpo-
wiadajg warunkom przewidzianym w art. 12 i 13 powyzej. Jednakze Umawiajace
si¢ Strony unikajg opdzZniania przewozu, jezeli stwierdzone braki sg nieistotne
i nie stwarzajg zadnego ryzyka naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym
pojazd drogowy lub kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom uzasadnia-
jacym jego uznanie, doprowadzony jest do stanu poprzedniego badz przedsta-
wiony do ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR

Artykut 15

1.  Nie wymaga si¢ zadnego specjalnego dokumentu celnego przy czasowej
odprawie pojazdu drogowego, zespotu pojazdéw lub kontenera, uzywanych do
przewozu towaréw zgodnie z procedurg TIR. Nie wymaga si¢ zadnej gwarancji
dla pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera.
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2. Postanowienia ust. 1 niniejszego artykutlu nie stanowia przeszkody
w zadaniu przez Umawiajaca si¢ Stron¢ wypelienia w docelowym urzgdzie
celnym formalno$ci przewidzianych przez jej przepisy wewngtrzne w celu
zapewnienia, po zakonczeniu operacji TIR, ponownego wywozu pojazdu drogo-
wego, zespolu pojazdow lub kontenera.

Artykut 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zesp6t pojazdéw drogowych trans-
portu TIR z przodu oraz z tylu pojazdu lub zespotu pojazdéw drogowych
umieszcza si¢ po jednej prostokatnej tablicy z napisem ,,TIR” o cechach charak-
terystycznych wymienionych w zataczniku 5 do niniejszej konwencji. Tablice te
sa umieszczone w taki sposob, aby byly wyraznie widoczne. Tablice te mozna
zdejmowac albo sg one umieszczone w taki sposob, ze mozna je odwracac,
zakrywac¢, sktada¢ lub oznacza¢ w kazdy inny sposob wskazujacy, ze przewoz
nie odbywa si¢ w ramach transportu TIR.

Artykut 17

1. Jeden karnet TIR wystawiany jest w odniesieniu do kazdego pojazdu
drogowego lub kontenera. Jednakze jeden karnet TIR moze by¢ wystawiony
w odniesieniu do zespotu pojazdow albo kilku kontenerow zatadowanych na
jeden pojazd drogowy lub zespét pojazdow. W takim przypadku manifest
towarow w karnecie TIR wykazuje oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stano-
wigcego czes¢ zespotu pojazdow lub kazdego kontenera.

2. Kamet TIR jest wazny tylko na jeden przewo6z. Zawiera on co najmniej
taka liczbe odrywanych odcinkow, jaka jest niezbgdna dla danego transportu
TIR.

Artykut 18

Transport TIR moze obejmowaé kilka wyjsciowych i docelowych urzgdoéw
celnych; jednakze taczna liczba wyjsciowych i docelowych urzedéow celnych
nie moze przekracza¢ »M12 osmiu «. Karnet TIR moze by¢ przedstawiony
docelowym urzgdom celnym tylko wowczas, gdy zostal on przyjety przez
wszystkie wyjsciowe urzedy celne.

VYM12
Organy celne moga ograniczy¢ maksymalng liczbg urzgdow celnych wyjscia (lub
przeznaczenia) na swoim terytorium do mniej niz siedmiu, lecz nie mniej niz
trzech.

Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener sa przedstawiane
wraz z karnetem TIR w wyjsciowym urzgdzie celnym. Organy celne panstwa
wyjsciowego podejmujg niezbedne kroki w celu upewnienia si¢ co do doktad-
nosci manifestu towarow oraz w celu natozenia zamknigé celnych albo kontroli
zamknie¢ celnych natozonych w imieniu wymienionych organéw celnych przez
osoby nalezycie upowaznione.

Artykut 20

»Mi11 W odniesieniu do przewozu dokonywanego na terytorium Umawiajgcej
si¢ Strony lub kilku Umawiajacych si¢ Stron tworzacych uni¢ celng lub gospo-
darcza wlasciwe organy celne € moga wyznaczy¢ termin przejazdu i wymagacé,
aby przejazd pojazdu drogowego, zespotu pojazdoéw lub kontenera odbywat si¢
po wyznaczonej trasie.
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Artykut 21

W kazdym przejSciowym urzedzie celnym, jak réwniez w docelowych urzedach
celnych, pojazd drogowy, zespoét pojazdow lub kontener s3 przedstawiane
organom celnym w celu kontroli wraz ze swym tadunkiem i odnoszacym si¢
do niego karnetem TIR.

Artykut 22

1. Z wyjatkiem przypadkéw przeprowadzenia rewizji towaréw stosownie do
postanowien art. 5 ust. 2, organy celne przejsciowych urzgdow celnych kazdej
z Umawiajacych si¢ Stron uznaja co do zasady zamknigcia celne innych
Umawiajacych si¢ Stron, pod warunkiem Zze zamknig¢cia te sa nienaruszone.
Wymienione organy celne moga jednak doda¢ wlasne zamknigcia, jezeli wyma-
gaja tego potrzeby kontroli.

2.  Uznane w ten sposob przez Umawiajgcg si¢ Strone¢ zamknigcia celne
korzystaja na jej terytorium z takiej samej ochrony prawnej, jak zamknigcia
krajowe.

Artykut 23
Organy celne nie moga:

— wymaga¢ konwojowania na koszt przewoznika pojazdéw drogowych,
zespotow pojazdéw lub konteneréw na terytorium ich pafstwa,

— wymagaé przeprowadzania kontroli w czasie drogi pojazdéw drogowych,
zespolow pojazdow lub kontenerdéw i ich tadunku

z wyjatkiem przypadkow szczegdlnych.

Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzgdzie celnym organy celne prze-
prowadzaja rewizje tadunku pojazdu drogowego, zespolu pojazdow lub konte-
nera, czynig one wzmianke o natozeniu nowych zamknieé, jak rowniez o charak-
terze przeprowadzonych kontroli, na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich
panstwie, na odpowiadajgcych im grzbietach oraz na odcinkach pozostatych
w karnecie TIR.

Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo zerwane w przypadkach innych
niz przewidziane w art. 24 i 35 lub jezeli towary ulegly zniszczeniu lub uszko-
dzeniu bez zerwania zamknie¢ celnych, w odniesieniu do uzycia karnetu TIR
stosuje si¢ postgpowanie przewidziane w zatgczniku I do niniejszej konwencji,
niezaleznie od ewentualnego zastosowania przepisow prawa krajowego, oraz
wypehnia si¢ protokét zajscia znajdujacy sie w karnecie TIR.

Artykut 26

1. Jezeli przew6z wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR odbywa si¢ na
czeSci trasy przez terytorium panstwa nie bedacego strong niniejszej konwencji,
transport TIR jest zawieszony podczas tej czesSci przejazdu. W tym przypadku
w celu wznowienia transportu TIR organy celne Umawiajacej si¢ Strony, na
ktorej terytorium przewodz ten jest nastepnie kontynuowany, przyjmuja karnet
TIR, pod warunkiem jednak, ze zamknigcia celne lub znaki identyfikacyjne nie
zostaly naruszone. Jezeli zamknigcia celne zostaty naruszone, organy celne moga
przyja¢ karnet TIR w celu wznowienia transportu TIR na podstawie postanowief
art. 25.
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2. Odnosi si¢ to rowniez do czgsci przewozu, podczas ktorego karnet TIR nie
jest wykorzystywany przez posiadacza karnetu na terytorium Umawiajacej si¢
Strony z powodu istnienia bardziej uproszczonej tranzytowej procedury celnej
lub jezeli korzystanie z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzgdy celne, w ktorych transport TIR zostaje zawie-
szony lub wznowiony, sa uwazane odpowiednio za urzgdy przejsciowe przy
wyjezdzie lub przy wjezdzie.

Artykut 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej konwencji, a w szczegodlnosci art. 18,
pierwotnie wyznaczony docelowy urzad celny moze zosta¢ zastapiony przez inny
docelowy urzad celny

Artykut 28

1. Zakonczenie operacji TIR jest niezwlocznie poswiadczane przez organy
celne. Zakonczenie operacji TIR moze zosta¢ poswiadczone z zastrzezeniami
lub bez nich; jezeli wniesiono zastrzezenia, to powinny one odnosi¢ si¢ do
faktow zwigzanych z sama operacja TIR. Fakty te sa wyraznie wskazane
w karnecie TIR.

2. W przypadkach objgcia towaréw inng procedura celng lub innym systemem
kontroli celnej, wszystkie nieprawidlowosci, ktore moga by¢ popetnione w tej
innej procedurze lub systemie kontroli nie sa przypisane posiadaczowi karnetu
TIR lub jakiejkolwiek osobie dziatajacej w jego imieniu.

c) Postanowienia dotyczace przewozu towarow ciezkich lub przestrzennych

Artykut 29

1.  Postanowienia niniejszej sekcji stosuje si¢ wylacznie do przewozu towaréw
ciezkich lub przestrzennych, okreslonych w art. 1 lit. p) niniejszej konwencji.

2. Jezeli postanowienia niniejszej sekcji majg zastosowanie, przewoz towaréw
ciezkich lub przestrzennych moze by¢, zgodnie z decyzjg organdow wyjsciowego
urzedu celnego, wykonywany za posrednictwem pojazdéw lub konteneréw bez
zamknig¢ celnych.

3.  Postanowienia niniejszej sekcji stosuje si¢ tylko wowczas, gdy zdaniem
organow wyjsciowego urzedu celnego towary cigzkie lub przestrzenne oraz prze-
wozone jednocze$nie akcesoria mozna zidentyfikowa¢ bez trudnosci dzigki
dostarczonemu opisowi albo natozy¢ na nie zamknigcia celne lub zaopatrzy¢ je
w znaki identyfikacyjne w sposob uniemozliwiajacy jakiekolwiek zastapienie lub
usuniecie tych towaré6w bez pozostawienia widocznych $ladow.

Artykut 30

Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, ktorych nie uchylaja postano-
wienia szczegolne niniejszej sekcji, majg zastosowanie do przewozu towarow
ciezkich lub przestrzennych zgodnie z procedura TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego obejmuje nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore — jakkolwiek nie
wyszczegolnione w karnecie — znajdujg si¢ na powierzchni fadunkowej albo
wsrdd towardw wyszezegdlnionych w karnecie TIR.
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Artykut 32

Okfadka i wszystkie odcinki karnetu TIR posiadaja napis ,towary cigzkie lub
przestrzenne”, wykonany pogrubionym drukiem w jezyku angielskim albo
francuskim.

Artykut 33

Organy wyjsciowego urzedu celnego moga zada¢ dolaczenia do karnetu TIR
wykazoéw przesytek, zdje¢, rysunkow itp., ktore sa niezbgdne do identyfikacji
przewozonych towarow. W tych przypadkach poswiadczaja one wymienione
dokumenty; jeden egzemplarz wymienionych dokumentow jest przymocowany
do odwrotnej strony oktadki karnetu TIR, a wszystkie manifesty karnetu zawie-
raja wzmianke o tych dokumentach.

Artykut 34

Organy przejsciowych urzedow celnych kazdej z Umawiajgcych si¢ Stron uznaja
zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne natozone przez wiasciwe organy
innych Umawiajacych si¢ Stron. Moga one jednak umiescic dodatkowe
zamkniecia lub znaki identyfikacyjne; o natozeniu nowych zamknie¢ lub znakow
identyfikacyjnych czynig one wzmianke na odcinkach karnetu TIR uzywanych
w ich panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na pozostalych odcin-
kach karnetu TIR.

Artykul 35

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzgdzie celnym organy celne prze-
prowadzajace kontrolg tadunku sg zmuszone do zerwania zamknig¢ celnych lub
zdjecia znakow identyfikacyjnych, czyniag one wzmiank¢ o natozeniu nowych
zamknie¢ lub znakéw identyfikacyjnych na odcinkach karnetu TIR uzywanych
w ich panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na pozostatych odcin-
kach karnetu TIR.

ROZDZIAL IV
NIEPRAWIDEOWOSCI

Artykut 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji naraza osob¢ za to odpowie-
dzialng w panstwie, w ktorym naruszenie zostato dokonane, na sankcje przewi-
dziane przez ustawodawstwo tego panstwa.

Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na czyim terytorium nieprawidlowos$¢ zostata
popetniona, uznaje si¢, ze popeliono jg na terytorium Umawiajacej si¢ Strony,
gdzie zostato to stwierdzone.

Artykut 38

1.  Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma prawo pozbawi¢ czasowo lub na state
prawa korzystania z postanowien niniejszej konwencji kazda osobe winng
powaznego lub powtarzajacego si¢ naruszenia ustawowych lub wykonawczych
przepisow celnych, majacych zastosowanie do mig¢dzynarodowych przewozow
towarow. Warunki, na jakich naruszenie ustawowych lub wykonawczych prze-
piséw celnych uznaje si¢ za powazne, okresla Umawiajaca si¢ Strona.

2. O takim pozbawieniu powiadamia si¢ P MI1 niezwlocznie € organy
celne Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium dana osoba posiada swoja
siedzib¢ lub miejsce zamieszkania, jak rowniez stowarzyszenia poreczajace
panstwa, w ktorym naruszenie zostato popetnione, oraz Rad¢ Wykonawcza TIR.
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Artykut 39

Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlowa:

1. Umawiajace si¢ Strony nie biorg pod uwage drobnych odstgpstw od wyzna-
czonego czasu lub trasy przejazdu;

2. Rowniez rozbiezno$ci migdzy danymi zawartymi w manifescie towaréw
karnetu TIR a zawarto$cig pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub konte-
nera nie sg uwazane za naruszenie niniejszej konwencji dokonane przez posia-
dacza karnetu TIR, jesli zostanie dowiedzione w sposob zadowalajacy
wlasciwe organy, ze rozbiezno$ci te nie sa wynikiem bledéw popetnionych
swiadomie lub przez niedbalstwo podczas zatadunku lub wysytki towarow
albo przy wystawianiu danego manifestu.

Artykut 40

Administracje celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie obcigzaja posiadacza
karnetu TIR odpowiedzialno$cig za rozbieznos$ci, ktore moga by¢ stwierdzone
w tych panstwach, jesli rozbiezno$ci te dotycza procedury celnej, jaka byta
stosowana, odpowiednio, przed rozpoczgciem lub po zakonczeniu transportu
TIR, z ktorg posiadacz tego karnetu nie miat Zadnego zwiazku.

Artykut 41

Jezeli ustalono w sposob zadowalajacy organy celne, ze towary wymienione
w manifescie karnetu TIR zostaly zniszczone lub bezpowrotnie utracone na
skutek wypadku lub sity wyzszej albo ze nastapit ich ubytek naturalny, nastgpuje
zwolnienie od zaptaty normalnie wymaganych nalezno$ci celnych i podatko-
wych.

Artykut 42

Na umotywowany wniosek Umawiajacej si¢ Strony wilasciwe organy Umawia-
jacych si¢ Stron, ktorych dotyczy transport TIR, dostarczaja wszelkich dostgp-
nych informacji, potrzebnych do zastosowania postanowien wyzej wymienionych
art. 39, 40 i 41.

Artykut 42a

Wiasciwe organy, w S$cistej wspolpracy ze stowarzyszeniami porgczajacymi,
stosuja wszelkie konieczne $rodki, zmierzajace do zapewnienia wlasciwego
wykorzystania karnetow TIR. W tym celu mogg one zastosowa¢ odpowiednie
krajowe i migdzynarodowe $rodki kontrolne. O krajowych $§rodkach kontrolnych
zastosowanych przez wlasciwe organy niezwlocznie informuje si¢ Rad¢ Wyko-
nawczg TIR, ktora sprawdzi zgodno$¢ tych srodkéw z postanowieniami
konwencji. Miedzynarodowe $rodki kontrolne przyjmuje Komitet Administra-

cyjny.

Artykut 42b

Wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron odpowiednio dostarczaja upowaz-
nionym stowarzyszeniom informacje wymagane do wypehienia zobowigzania
zgodnego z zalacznikiem 9, czes¢ 1, art. 1 lit. f) ppkt (iii).

Zatacznik 10 okresla informacje, ktorych nalezy dostarczy¢ w okreslonych
przypadkach.
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vB
ROZDZIAL V
NOTY WYJASNIAJACE
VYM10
Artykut 43
Noty wyjasniajace znajdujace si¢ w zalaczniku 6, zalaczniku 7 czgs¢ 1II oraz
zalaczniku 11 czg$¢ 11 zawierajg interpretacj¢ niektorych postanowien niniejszej
konwencji i jej zatacznikow. Zawieraja one rowniez opis niektorych zaleconych
praktyk.
VB

ROZDZIAL VI
PRZEPISY ROZNE

Artykut 44

Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyzna zainteresowanym stowarzyszeniom pore-
czajacym ufatwienia w zakresie:

a) przekazywania walut niezbgednych do zaptaty kwot zadanych przez organy
Umawiajacych si¢ Stron na podstawie postanowien art. 8 niniejszej
konwencji; oraz

b) przekazywania walut niezbednych do zaplaty za formularze karnetow TIR
przesylane stowarzyszeniom poreczajacym przez odpowiednie stowarzyszenia
zagraniczne lub przez organizacje mi¢dzynarodowe.

Artykut 45

Kazda Umawiajaca si¢ Strona podaje do wiadomosci wykaz wyjsciowych, przej-
Sciowych i docelowych urzgdow celnych wyznaczonych przez nig dla wykony-
wania operacji TIR. Umawiajace si¢ Strony, ktorych terytoria granicza ze soba,
konsultuja si¢ w celu uzgodnienia wyznaczenia odpowiednich granicznych
urzedow celnych i ich godzin otwarcia.

Artykut 46

1. Nie pobiera si¢ optat z tytutu wykonywania czynnosci celnych, o ktérych
mowa w niniejszej konwencji, z wyjatkiem przypadkéw, gdy czynnosci te sg
wykonywane poza normalnie przewidzianymi dniami lub godzinami lub
miejscami.

2. Umawiajgce si¢ Strony wprowadzaja w urzedach celnych ulatwienia
w najszerszym mozliwym zakresie w odniesieniu do czynnosci celnych
w stosunku do latwo psujacych si¢ towarow.

Artykut 47

1. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowig przeszkody dla stosowania
ograniczen i kontroli wynikajacych z przepisow wewngtrznych ze wzgledow
moralnosci publicznej, bezpieczenstwa publicznego, higieny lub zdrowia publicz-
nego albo ze wzgledow weterynaryjnych lub fitopatologicznych ani dla pobie-
rania oplat wymaganych na podstawie takich przepisow.

2.  Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowig przeszkody dla stosowania
innych przepisow wewnetrznych lub mi¢dzynarodowych regulujacych przewozy.



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 15

Artykut 48

Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie narusza prawa Umawiajacych sic
Stron, ktore tworza uni¢ celng lub gospodarcza, do przyjecia szczegdlnych zasad
dotyczacych czynnosci przy rozpoczynaniu lub konczeniu przewozoéow na ich
terytorium lub tranzycie przez to terytorium, jesli zasady te nie ograniczajg
ulatwien przewidzianych w niniejszej konwencji.

Artykut 49

Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowia przeszkody dla stosowania
wigkszych utatwien, ktore Umawiajace si¢ Strony przyznaja lub moga chcie¢
przyzna¢, zar6wno na mocy postanowien jednostronnych, jak i porozumien
dwustronnych albo wielostronnych, pod warunkiem ze ulatwienia takie nie prze-
szkadzaja w stosowaniu postanowien niniejszej konwencji i, w szczegdlnosci,
operacji TIR.

Artykut 50

Umawiajace si¢ Strony przekazuja sobie wzajemnie, na wniosek, informacje
niezbedne dla stosowania postanowien niniejszej konwencji, a w szczegdlnosci
informacje dotyczace uznawania pojazdéw drogowych lub konteneréw oraz
charakterystyk technicznych ich konstrukcji.

Artykut 51

Zataczniki do niniejszej konwencji stanowig jej integralng czegsc.

ROZDZIAL VII
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Wszystkie panstwa bedace cztonkami Organizacji Narodow Zjednoczonych
lub cztonkami jednej z wyspecjalizowanych organizacji ONZ lub Miedzynaro-
dowej Agencji Energii Atomowej, stronami Statutu Miedzynarodowego Trybu-
nalu Sprawiedliwosci, jak rowniez kazde inne panstwo, ktore zostato zaproszone
przez Zgromadzenie Ogolne Organizacji Narodow Zjednoczonych, moga stac si¢
Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej konwencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez zlozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia po jej
podpisaniu, z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; albo

¢) przez ztozenie dokumentu przystapienia.

2. Niniejsza konwencja jest otwarta do sktadania podpiséw od dnia 1 stycznia
1976 r. do dnia 1 grudnia 1976 r. wlacznie, w Biurze Organizacji Narodow
Zjednoczonych w Genewie, dla panstw wymienionych w ust. 1 niniejszego
artykutu. Po tej dacie jest ona otwarta do przystapienia.

3. Unie celne lub gospodarcze moga rowniez, stosownie do postanowien
ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej
konwencji w tym samym czasie co wszystkie panstwa bedgce ich cztonkami lub
w jakimkolwiek czasie po tym, gdy wszystkie panstwa begdace ich cztonkami
stang si¢ Umawiajgcymi si¢ Stronami niniejszej konwencji. Jednakze unie te nie
maja prawa glosu.
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4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia sa skla-
dane Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Artykut 53

Wejscie w zycie

1. Niniejsza konwencja wchodzi w zycie sze$¢ miesigcy po jej podpisaniu
przez pig¢ panstw wymienionych w art. 52 ust. 1, bez zastrzezenia ratyfikacji,
przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu dokumentdéw ratyfikacyjnych, przy-
jecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

2. Po podpisaniu przez pig¢ panstw wymienionych w art. 52 ust. 1 niniejszej
konwencji bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po
ztozeniu przez nie dokumentdéw ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia, wchodzi ona w Zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawia-
jacych si¢ Stron w sze$¢ miesigcy od zlozenia przez nie dokumentéw ratyfika-
cyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia
ztozony po wejsciu w zycie zmiany do niniejszej konwencji uwaza si¢ za stosu-
jacy si¢ do niniejszej konwencji ze zmianami.

4. Kazdy taki dokument zloZzony po przyjeciu zmiany, ale przed jej wejsciem
w zycie, jest uwazany za odnoszacy si¢ do niniejszej konwencji ze zmianami od
dnia, w ktérym zmiana ta wchodzi w zycie.

Artykut 54

Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze wypowiedzie¢ niniejsza konwencje
przez notyfikacje¢ skierowana do Sekretarza Generalnego Naroddéw Zjednoczo-
nych.

2. Wypowiedzenie nabiera mocy po pi¢tnastu miesigcach od daty otrzymania
notyfikacji o wypowiedzeniu przez Sekretarza Generalnego.

3. Wypowiedzenie nie narusza wazno$ci karnetow TIR przyjetych przez
wyjsciowy urzad celny przed data uprawomocnienia si¢ wypowiedzenia
a gwarancja stowarzyszen porgczajacych pozostaje w mocy zgodnie z postano-
wieniami niniejszej konwencji.

Artykut 55
Wygasniecie

Jezeli po wejSciu w zycie niniejszej konwencji liczba panstw, ktore sa Umawia-
jacymi si¢ Stronami, jest przez dowolny okres dwunastu kolejno po sobie naste-
pujacych miesiecy mniejsza od pigciu — konwencja ta przestaje obowigzywac od
chwili zakonczenia tego dwunastomiesi¢cznego okresu.

Artykut 56
Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r.

1. Z chwilg wejécia w zycie niniejszej konwencji uchyla ona i zastepuje
w stosunkach miedzy Umawiajgcymi si¢ Stronami niniejszej konwencji
Konwencj¢ TIR z 1959 r.

2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdow drogowych i konteneréw
zgodnie z warunkami Konwencji TIR z 1959 r. sg uznawane przez Umawiajace
si¢ Strony niniejszej konwencji w okresie ich waznosci lub jej przedtuzenia dla
przewozu towarow pod zamknieciem celnym, pod warunkiem ze te pojazdy
i kontenery nadal odpowiadaja warunkom, zgodnie z ktérymi zostaly one
uprzednio uznane.
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Artykut 57

Rozstrzyganie sporéow

1.  Kazdy spor miedzy dwiema lub wicksza liczba Umawiajacych si¢ Stron,
dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej konwencji, jest w miare
mozno$ci rozstrzygany w drodze bezposrednich negocjacji miedzy stronami
sporu lub tez w inny ugodowy sposob.

2. Kazdy spor pomigdzy dwiema lub wigcej Umawiajacymi si¢ Stronami,
dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej konwencji, ktory nie moze
by¢ zakorniczony za pomoca $rodkéow przewidzianych w ust. 1 niniejszego arty-
kutu, jest na wniosek jednego z nich, przekazywany do trybunatu arbitrazowego
utworzonego w nastgpujacy sposob: kazda strona sporu wyznacza arbitra, a ci
arbitrzy wyznaczaja innego arbitra, ktory zostaje przewodniczacym. Jezeli
w okresie trzech miesigcy po otrzymaniu wniosku, jednej ze stron nie uda si¢
wyznaczy¢ arbitra lub jezeli arbitrom nie uda si¢ wyznaczy¢ przewodniczacego,
kazda ze stron moze zwroci¢ si¢ do Sekretarza Generalnego Narodow Zjedno-
czonych o wyznaczenie arbitra lub przewodniczacego trybunalu arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego utworzonego zgodnie z postanowieniem
ust. 2 jest wigzace dla stron sporu.

4. Trybunal arbitrazowy okresla swdj regulamin wewnetrzny.
5. Orzeczenia trybunalu arbitrazowego zapadaja wigkszoscig glosow.

6.  Kazda kwestia sporna, ktéra moze powsta¢ pomigdzy stronami sporu, doty-
czaca interpretacji i wykonania orzeczenia, moze by¢ poddana przez kazda ze
stron pod osad trybunatu arbitrazowego, ktory wydat orzeczenie.

Artykut 58

Zastrzezenia

1. Kazde panstwo moze, w momencie podpisywania, ratyfikacji albo przyste-
powania do niniejszej konwencji o§wiadczy¢, ze nie uwaza sicbie za zwigzane
art. 57 ust. 2—6 niniejszej konwencji. Pozostale Umawiajace si¢ Strony nie sa
zwigzane tymi ustgpami w odniesieniu do kazdej Umawiajacej si¢ Strony, ktora
wprowadzita takie zastrzeZenie.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona wprowadzajaca zastrzezenie przewidziane
w ust. 1 niniejszego artykutu moze, w dowolnym czasie, wycofa¢ takie zastrze-
zenie, sktadajac w tym celu notyfikacj¢ Sekretarzowi Generalnemu Naroddéw
Zjednoczonych.

3. Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ust. 1 niniejszego artykutu nie sg
dozwolone zadne inne zastrzezenia do niniejszej konwencji.

Artykut 58a
Komitet Administracyjny
Ustanawia si¢ Komitet Administracyjny, ktorego czlonkami sa wszystkie

Umawiajace si¢ Strony. Sktad, funkcje oraz regulamin wewngtrzny komitetu sg
okreslone w zatgczniku 8.

Artykut 58b
Rada Wykonawcza TIR

Komitet Administracyjny powotuje Rad¢ Wykonawcza TIR jako organ pomoc-
niczy, ktéra w jego imieniu wypelnia zadania natozone przez konwencje
i komitet. Sktad, funkcje oraz regulamin wewnetrzny rady sg okre§lone w zatacz-
niku 8.
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Artykut 58¢

Organ ds. wdrozenia technicznego

Ustanawia si¢ organ ds. wdrozenia technicznego. Jego skfad, funkcje i regulamin
wewngtrzny okresla zatacznik 11.

Artykut 59

Procedura zmiany niniejszej konwencji

1. Niniejsza konwencja, wraz z zatacznikami, moze by¢ zmieniona w drodze
propozycji zgloszonej przez kazda Umawiajaca si¢ Strong, zgodnie z procedurg
okreslong w niniejszym artykule.

2. Z zastrzezeniem postanowien art. 60a kazda zaproponowana zmiana niniej-
szej konwencji jest rozpatrywana przez Komitet Administracyjny ztozony ze
wszystkich Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z regulaminem wewnetrznym okre-
Slonym w zalaczniku 8. Kazda taka zmiana rozpatrzona lub opracowana na
posiedzeniu Komitetu Administracyjnego i przyjeta przez niego wigkszoscia
dwoch trzecich obecnych i glosujacych cztonkow jest podana do wiadomosci
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych Umawia-
jacym sie Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien art. 60 i art. 60a kazda zaproponowana
zmiana podana do wiadomosci zgodnie z postanowieniami poprzedniego ustgpu
wchodzi w zycie w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron trzy
miesigce po uptywie dwunastu miesigcy od daty tego powiadomienia, jezeli
w tym terminie zadne panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strong nie zglosito Sekre-
tarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych sprzeciwu co do
zaproponowanej zmiany.

4. Jezeli sprzeciw wobec proponowanej zmiany zostal zgltoszony zgodnie
z ust. 3 niniejszego artykutu, zmiana ta jest uwazana za nieprzyjeta i nie wywo-
luje zadnego skutku.

Artykut 60

Specjalna procedura zmiany zalacznikow 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,91 10

1.  Kazda zmiana zaproponowana do zalacznikow 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 91 10,
rozpatrzona zgodnie z postanowieniami art. 59 ust. 1 i 2, wchodzi w zycie
w dniu ustalonym przez Komitet Administracyjny w chwili jej przyjecia,
chyba ze w terminie wcze$niejszym, ustalonym w tym samym czasie przez
Komitet Administracyjny, jedna pigta panstw bgdacych Umawiajacymi si¢ Stro-
nami lub pig¢ panstw begdacych Umawiajacymi si¢ Stronami, w zalezno$ci od
tego ktora liczba jest mniejsza, notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, Ze wnosi sprzeciw wobec tej zmiany. Terminy,
o ktorych mowa w niniejszym ustgpie sa ustalane przez Komitet Administracyjny
wigkszoscia dwoch trzecich obecnych i glosujacych jego cztonkow.

2. Z chwila wejscia w zycie, kazda zmiana przyjeta zgodnie z procedurs
przewidziang w ust. 1, w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron zaste-
puje i ma pierwszenstwo wobec jakiegokolwiek dotychczasowego postanowienia,
ktorego zmiana ta dotyczy.

VYM10
Artykut  60a

Procedura szczegélna dotyczaca wejscia w zycie zalacznika 11 oraz jego
zmian

1. Zalacznik 11 rozpatrywany zgodnie z art. 59 ust. 1 i 2 wchodzi w zycie
w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron trzy miesiagce po uptywie
dwunastu miesigcy od daty powiadomienia Umawiajacych si¢ Stron przez Sekre-
tarza Generalnego ONZ, z wyjatkiem Umawiajgcych si¢ Stron, ktére we wspom-
nianym okresie trzech miesigcy powiadomily Sekretarza Generalnego na pis$mie
o nieprzyjeciu zalgcznika 11. W odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron, ktore
wycofaja swe powiadomienie o nieprzyjeciu, zatacznik 11 wchodzi w zycie sze$é
miesiecy od daty otrzymania przez depozytariusza takiego powiadomienia.
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2. Wszelkie proponowane zmiany zafacznika 11 sg rozpatrywane przez
Komitet Administracyjny. Zmiany te sa przyjmowane wigkszo$cia gtosoéw obec-
nych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zatacznikiem 11.

3. Zmiany zalacznika 11 rozpatrzone i przyjete zgodnie z ust. 2 niniejszego
artykutu sa przekazywane przez Sekretarza Generalnego ONZ do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron do wiadomosci lub, w przypadku Umawiajacych sig
Stron zwigzanych zatacznikiem 11, do ich przyjgcia.

4.  Dzien wejécia w zycie takich zmian ustala si¢ w momencie ich przyjecia
wigkszoscia obecnych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zatacz-
nikiem 11.

5. Zmiany wchodza w zycie zgodnie z ust. 4 niniejszego artykutu, chyba ze
w terminie wczesniejszym, ustalonym w momencie przyjecia, jedna pigta lub
pie¢ panstw begdacych Umawiajacymi si¢ Stronami zwigzanymi zatacznikiem
11, w zaleznosci od tego, ktéra liczba jest mniejsza, powiadomi Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych o wniesieniu sprzeciwu
wobec tych zmian.

6.  Z chwilg wejécia w zycie kazda zmiana przyjeta zgodnie z procedurg prze-
widziang w ust. 2-5 niniejszego artykutu w stosunku do wszystkich Umawiaja-
cych si¢ Stron zwiazanych zalacznikiem 11 zastgpuje jakiekolwiek dotychcza-
sowe postanowienie, ktérego zmiana ta dotyczy, oraz ma wobec niego pierw-
szenstwo.

Artykut 61

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadamia wszystkie
Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione w art. 52 ust. 1 niniej-
szej konwencji o kazdym wniosku, powiadomieniu lub sprzeciwie zgloszonym
zgodnie z art. 59, 60 i 60a powyzej oraz o dniu wejScia w zycie zmiany.

Artykut 62

Konferencja przegladowa

1. Kazde panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strong moze, w drodze notyfikacji
skierowanej do Sekretarza Generalnego Narodéw Zjednoczonych, zwroci¢ sig
o zwolanie konferencji majacej na celu dokonanie przegladu niniejszej
konwencji.

2. Konferencja przegladowa, na ktoéra sa zaproszone wszystkie Umawiajace
si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione w art. 52 ust. 1, jest zwolana przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych, jezeli w terminie
sze$ciu miesigey, liczac od daty, w ktorej Sekretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych zawiadomit o konferencji, co najmniej jedna czwarta
panstw, ktére sa Umawiajacymi si¢ Stronami, powiadomi go o swej zgodzie na
zwotanie konferencji.

3.  Konferencja przegladowa, na ktorg sg zaproszone wszystkie Umawiajace
si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione w art. 52 ust. 1, jest rOwniez zwotana
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych z chwilg
notyfikacji takiego wniosku przez Komitet Administracyjny. Komitet Administ-
racyjny decyduje wickszos$cia obecnych i glosujacych czlonkow, czy nalezy
wystapi¢ z takim wnioskiem.

4.  Jezeli konferencja jest zwotana stosownie do postanowien ust. 1 albo 3
niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych
powiadamia o tym wszystkie Umawiajace si¢ Strony i zaprasza je do przedsta-
wienia, w terminie trzech miesigcy, propozycji, ktore zgodnie z ich Zyczeniem
powinny by¢ rozpatrzone na konferencji. Sekretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych przekazuje wszystkim Umawiajagcym si¢ Stronom
tymczasowy porzadek obrad konferencji i teksty tych propozycji co najmniej
na trzy miesigce przed datg otwarcia konferencji.
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Artykut 63
Notyfikacje

Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w art. 61 i 62 Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia wszystkie pafstwa
wymienione w art. 52 w drodze notyfikacji o:

a) podpisaniu, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach i przystapieniach
zgodnie z art. 52;

b) datach wejscia w zycie niniejszej konwencji zgodnie z art. 53;
¢) wypowiedzeniach na podstawie art. 54;
d) wygasnigciu niniejszej konwencji zgodnie z art. 55;

e) zastrzezeniach zgloszonych w ramach art. 58.

Artykut 64

Tekst autentyczny

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginat niniejszej konwencji jest ztozony u Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktory przekazuje jego
uwierzytelnione odpisy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i kazdemu z panstw
wymienionych w art. 52 ust. 1, ktore nie s3 Umawiajacymi si¢ Stronami.
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ZAI4CZNIK 1

WZOR KARNETU TIR

Wersja 1

. Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1

oktadki, ktorej rubryki sg drukowane rowniez w jezyku angielskim. ,,Regu-
lamin uzywania karnetu TIR” zamieszczony w jezyku francuskim na stronie
2 oktadki przedrukowany jest takze w jezyku angielskim na stronie 3 oktadki.
,,Protokoét zajscia” moze si¢ rowniez znajdowaé na jej odwrocie, w zaleznosci
od potrzeb, w innym jezyku niz jezyk francuski.

. Karnety stosowane w operacjach TIR w ramach regionalnego tancucha

gwarancyjnego, moga by¢ wydrukowane w kazdym innym oficjalnym jezyku
Narodéw Zjednoczonych, z wyjatkiem pierwszej strony oktadki, ktorej
rubryki sg drukowane rowniez w jezyku angielskim lub francuskim. ,,Regu-
lamin uzywania karnetu TIR” jest drukowany na stronie 2 oktadki
w oficjalnym jezyku Narodéw Zjednoczonych a takze w jezyku angielskim
albo francuskim na stronie 3 oktadki.

Wersja 2

. W przypadku przewozu papierosow i alkoholu, na ktore, zgodnie z postano-

wieniami zatacznika 6, noty wyjasniajacej 0.8.3, mozna Zada¢ od stowarzy-
szenia porgczajacego gwarancji w wyzszej kwocie, organy celne wymagaja,
aby karnety TIR zawieraly na okfadce i na wszystkich odcinkach wyrazny
napis ,,TABACCO/ALCOHOL” i ,,TABAC/ALCOOL.” Dodatkowo, karnety
te musza zawiera¢ szczegoélowe informacje, przynajmniej w jezyku angiel-
skim i francuskim, dotyczace rodzaju papierosow i alkoholu, ktorych przewoz
zabezpieczony jest gwarancja, wpisane na oddzielnej kartce wilozonej do
karnetu po stronie 2 okfadki.
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1

Page 1 of cover

[Annex 1
page 3]

(Name of International Organization)

CARNET TIR*

.....vouchers %z

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par

Issued by
(nom de I'association émettrice / name of issuing association)
3. Titulaire
Holder
(numéro d'identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)
4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire de
émettrice et cachet de cette association: I'organisation internationale:
Signature of authorized official of the Signature of the secretary of the international
issuing association and stamp of that organization:
association:

(A remplir avant I'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de depart
Country/Countries of departure (")

7. Pays de destination
Country/Countries of destination (")

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s) (')
Registration No(s). of road vehicle(s) (')

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date) (')
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) ()

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (")
Identification No(s). of container(s) (')

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

(') Biffer la mention inutile
Strike out whichever does not apply

* Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
* See annex 1 of the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1

Page 2 of cover

[Annex 1
REGLES RELATIVES A L’'UTILISATION DU CARNET TIR page 4]

A. Généralités
1. Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domicilié.

2. Langue: Le carnet TIR est imprimé en francais, a I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont imprimées

également en anglais; les «Régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites en version anglaise a la page 3 de ladite
couverture. Par ailleurs, des feuillets é ires donnant une en dautres langues du texte imprimé peuvent étre
ajoutés.
Les camets utilisés pour les transports TIR dans le cadre d'une chaine de garantie régionale peuvent étre imprimés dans I'une des
langues officielles de I'Organisation des Nations Unies, a I'exception de la page 1 de la couverture, dont les rubriques sont également
imprimées en anglais ou en frangais. Les «régles relatives a l'utilisation du carnet TIR» sont reproduites a la page 2 de la couverture
dans la langue officielle de I'Organisation des Nations Unies utilisée, ainsi qu'en anglais ou en frangais a la page placée aprés le
procés-verbal de constat.

3. Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement du transport TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il
ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par I'association émettrice (rubrique 1 de la page 1 de la
couverture).

4. Nombre de carnets: Il pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-dessous)

5. Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d’'un carnet TIR peuvent
comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais le nombre total des bureaux de douane de départ et de
destination ne pourra dépasser »® huit €. Le carnet TIR ne peut étre présenté aux bureaux de douane de destination que si
tous les bureaux de douane de départ I'ont pris en charge. (Voir également la régle 10 e) ci-dessous).

6. Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le
carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 2 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour
chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ (ou de destination) supplémentaire,
2 autres feuillets seront nécessaires.

7. Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules, le ou les
conteneurs a chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la
signature de I'agent et le timbre & date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets a utiliser
pour la suite du transport (rubrique 17).

B. Maniére de remplir le carnet TIR
8. Grattage, surcharge: Le camet TIR ne comportera ni grattage, ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les

indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les i voulues. Toute 1 devra étre approuvée par son auteur et
visée par les autorités douaniéres.

9. ication relative a I'i i i Lorsque les di i ne prévoient pas Iimmatriculation des remorques et
semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d’identification ou de fabrication.

10. Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, a moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage d’'une
autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une traduction dans leur
langue. En vue d’éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des
traductions nécessaires.

b) Les indi

ions portées sur le i étre iées ou p piées de maniére qu’elles soient
les sur tous les feuillets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

nettement
c) Des feuilles annexes du méme modeéle que le manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste peuvent étre attachés aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:
i) nombre de feuilles annexes (case 8);
i) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles annexes
(cases 94 11).
d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque

conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'immatriculation du véhicule
ou du No d'identification du conteneur (rubrique 9 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises
en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

. Listes de colisage, photos, plans, etc: Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et
attachés a la page 2 de la couverture. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 8 de tous les volets.

12. Signature: Tous les volets (rubriques 14 et 15) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.
C. Incidents ou accidents

13. S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou
soient endommageées, le transporteur s’adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'il s’en trouve a proximité ou, a défaut, a
d'autres autorités compétentes du pays ou il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le proces-verbal de constat
figurant dans le carnet TIR,

14. En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut
s'effectuer qu'en présence de I'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de
constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses», le véhicule ou conteneur de
substitution devra étre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le
scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n'est
disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur non agréé, pour autant qu'il offre des
garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays suivants apprécieront si elles peuvent, elles
aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet TIR.

15. En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de
son propre chef sans demander ou sans attendre lintervention des autorités visées & la régle 13 ci-dessus. Il aura alors a
prouver qu'il a di agir ainsi dans I'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot aprés avoir pris les
mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées a la regle 13 ci-dessus pour faire constater les
faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de constat.

B

. Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu’au bureau de douane de destination.

17. Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre au modéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un
certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.

» 1 M12
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1
VYM12
GOODS MANIFEST

o
VOUCHER N°1 1. TIR CARNET
2. Customs of fice(s) of For official use 3. Name of the international organization
departure
‘ R
International Road Transport Union
2 4. Holder of the carnet (identification number, name, address and
country)
3 5. Country of 6. Country of
departure destination
4
5 8. Documents attached to the manif est
7. Registration No(s). of road
v ehicle(s)
6.
7
9. a.load 10. Number and ty pe of packages or articles; description of goods | 11. G_ross_ 16. Seals or
compartment(s) or weight in identification
container(s) kg marks applied,
b. Marks and Nos. (number,
of packages or identif ication)
articles
17. Customs office of
departure.
Customs of ficer's
signature and
Customs office
12. Total number of Number | Destination : Bureau Number[13. |declare the informationin date stamp
packages entered on de douane items 1-12 abov e to be
the manif est correct and complete
Destination : Customs of ficq 4
T 5 14. Place and date
2 6 15. Signature of holder or agent
3. 7.
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VYM12

18. Certificate for goods taken under control (Customs of fice of
departure or of entry en route)

19. Seals or identification 20. Time-limit for transit
D marks foundto be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs of fice at which
the load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature
and Customs of fice date stamp

COUNTERFOILN’1 of TIR
CARNET

1. Accepted by the Customs office at == == === == == - - - - - m e m e m e —m - — o — - - 6. Customs officer's signature and
Customs office date stamp

2.Under No
------------------------------------------------ , PR N
3. Seals oridentification marks applied " \\
___________________________________ I I
\\ ,’
D 4. Seals oridentification marks found to be intact e — ’

5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be produced, etc.)
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1
VYM12
GOODS MANIFEST

VOUCHER N°2 i. TIR CARNET

2. Customs of fice(s) of For official use 3. Name of the international organization
| departure ____________| R
1
International Road Transport Union
2 4. Holder of the carnet (identification number, name,
address and country)

3 5. Country of 6. Country of

departure destination
;
s 8. Documents attached to the manif est

7. Registration No(s). of road v ehicle(s)

9. a.Lload compartment(s) | 10. Number and ty pe of packages or articles; description of 11. Gross 16. Seals or
or container(s) goods weight in identification marks
b. Marks and Nos. of kg applied, (number,
packages or articles identification)

17. Customs office of
departure.
Customs officer's
signature and
Customs office

12. Total number of packages Number | Destination : Number | 13. Ideclare the informationin date stamp
entered on the manif est Customs office items 1-12 above to be

Destination : Bureau de 4 correctand complete

douane

' ° 14. Place and date

* ° 15. Signature of holder or agent
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VYM12

.1 8. Certificate for goods taken under control (Customs office of || 24. Certificate of termination of the TIR operation (Customs of fice of
departure or of entry en route) exit en route or of destination)

|:| 19. Seals or identification D 20. Time-limit for |:| 25. Seals or identification marks found to be intact

marks found to be transit
intact
21. Registered by the Customs office at under No 26. Number of packages for which the termination of the TIR
operation is certified
22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at 27. Reservations
which the load must be produced, etc.)
-——
e RN TN
’ N ’ s
K \ ’ A
I I ! '
\ L I 1
\ 4 \ ,'
s - ’ 28. Customs of ficer's signature \\ 7
= .. - 4

and Customs of fice date stamp
23. Customs officer's signature

and Customs office date stamp

COUNTERFOILN®2 of TIR
CARNET

1. Accepted by the Customs office at

6. Customs of ficer's signature and

D 2. Seals or identification marks found to be intact Customs office date stamp

3. Number of packages for which the termination of the TIR operation is certified (as specified in PRaimnts .
the manifest) ,’ \
N \
I |
------------------------------------------------ \ ]
4. New seals affixed \ /’
"""""""""""""""""""""""" S S - ”
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1

. [Annex 1
Certified report page 7
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention (ye"ow)]

(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

. TRCARNET “Hg~ 7 7

3 Name of the international organization

1. Customs office(s) of departure

4. Registration No(s). of road vehicle(s) 5. Holder of the carnet (identification number, name, address

Identification No(s). of container(s) and country)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact 8. Remarks
7.  The load compartment(s) or intact not intact

container(s) is/are

9. |:| No goods appeared to be missing |:| The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroved (D) as indicated in column 12

10. (a) Load compartment(s) or 11. Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of
container(s) description of goods MorD quantities missing or destroyed)
(b) Marks and Nos. of
packages or articles

14. Date, place and circumstances of the accident

15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
D affixing of new seals: number
D transfer of load (see item 16 below)
D other

16. If the goods have been transferred: description of road vehicle(s)/container(s) substituted
Registration No. Approved No. of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle O /
!
Identification No. D
(b) container E E ;
17.  Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR transport

Place/Date/Stamp Signature Signature

] Mark the appropriate boxes with a cross
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Wzor karnetu TIR:

WERSJA 1

Page 3 of cover

[Annex 1
RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET page 8]

A. General
1. Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

2. Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is

a translation of the « Rules regarding the use of the TIR carnet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.
Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

3. Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has
been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

4. Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

5. Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Ck{ls\toms offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed P eight«. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have
accepted the TIR carnet (see also rule 10 e) below).

6. Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

7. Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at
each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure,
the Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet
8. Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the

incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it and
endorsed by the Customs authorities.

9. ion concerning i i When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer’s no. shall be shown instead of the registration no.

10. The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow another
language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into their
own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of the
vehicle with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all sheets.
lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the
manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i)  the number of sheets attached (box 8);
(i) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets
(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall
be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the
identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

. Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy
or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

12. Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents
13. In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall immediately

contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

>

. In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out
only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless
the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of
goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified report.
However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they,
too, can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

15. In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that
the facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

o

. The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

]

. In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.

> M12



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 30

Wzor karnetu TIR:

WERSIJA 2

Page 1 of cover

[Annex 1
page 9]

(Name of International Organization)

CARNET TIR*

.....vouchers %z

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par

Issued by
(nom de I'association émettrice / name of issuing association)

3. Titulaire

Holder
(numéro d'identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)

4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire
émettrice de l'organisation internationale:
et cachet de cette association: Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization:
issuing association and stamp of that
association:

(A remplir avant I'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de depart
Country/Countries of departure "V

7. Pays de destination
Country/Countries of destination

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s) "
Registration No(s). of road vehicle(s)

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date)
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date)

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) "
Identification No(s). of container(s) "

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

(" Biffer la mention inutile

Strike out whichever does not apply

*Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
* See annex 1 of the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.
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10.

. Listes de colisage, photos, plans, etc: Lorsque, pour I'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités

. Signature: Tous les volets (rubriques 14 et 15) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.

. Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre au modéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un

REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR

A. Généralités
Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ou le titulaire est établi ou domicilié.

Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont imprimées
également en anglais; les «Régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites en version anglaise a la page 3 de ladite
couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues du texte imprimé peuvent étre
ajoutés.

Les carnets utilisés pour les transports TIR dans le cadre d’'une chaine de garantie régionale peuvent étre imprimés dans l'une des
langues officielles de I'Organisation des Nations Unies, a I'exception de la page 1 de la couverture, dont les rubriques sont également
imprimées en anglais ou en francais. Les «régles relatives 2 lutilisation du carnet TIR» sont reproduites a la page 2 de la couverture
dans la langue officielle de I'Organisation des Nations Unies utilisée, ainsi qu’en anglais ou en frangais a la page placée apres le
procés-verbal de constat.

Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement du transport TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il
ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par I'association émettrice (rubrique 1 de la page 1 de la
couverture).

Nombre de carnets: Il pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-dessous).

Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR peuvent
comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais le nombre total des bureaux de douane de départ et de
destination ne pourra dépasser » huit 4. Le camet TIR ne peut étre présenté aux bureaux de douane de destination que si
tous les bureaux de douane de départ I'ont pris en charge. (Voir également la régle 10 e) ci-dessous).

Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le
carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 2 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour
chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ (ou de destination) supplémentaire,
2 autres feuillets seront nécessaires.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules, le ou les
conteneurs a chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la
signature de I'agent et le timbre a date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets a utiliser
pour la suite du transport (rubrique 17).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage, ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les
indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre approuvée par son auteur et
visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a I'immatriculation: Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remorques et
semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent 'usage d'une
autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une traduction dans leur
langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des
traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le i i étre
nettement lisibles sur tous les feuillets. Les feuillets illi:

ou pi pi de maniére qu’elles soient
bles seront refusés par les autorités douaniéres.

c) Des feuilles annexes du méme modéle que le manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du

manifeste peuvent étre attachés aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:

i) nombre de feuilles annexes (case 8);

if) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles annexes
(cases 9a 11).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque
conteneur sera indiqué séparé it sur le i Cette ion devra étre précédée du No d'immatriculation du véhicule
ou du No d'identification du conteneur (rubrique 9 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de ination, les i ipti relatives aux prises

en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et
attachés a la page 2 de la couverture. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 8 de tous les volets.

C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou
soient endommaggées, le transporteur s’adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'il s'en trouve a proximité ou, a défaut, a
d'autres autorités compétentes du pays ou il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le procés-verbal de constat
figurant dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut
s'effectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de
constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses», le véhicule ou conteneur de
substitution devra étre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le
scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n’'est
disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur non agréé, pour autant qu'il offre des
garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays suivants apprécieront si elles peuvent, elles
aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carmnet TIR

En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de
son propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées a la régle 13 ci-dessus. Il aura alors &
prouver qu'il a di agir ainsi dans l'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitdt aprés avoir pris les
mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées a la régle 13 ci-dessus pour faire constater les
faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de constat.

Le proces-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu’au bureau de douane de destination.

certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.

> M12

[Annex 1
page 10]
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Liste des marchandises devant étre
impérativement transportées sous le couvert
de ce carnet TIR tabac/alcool

1) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de 80% vol ou
plus (code SH: 22.07.10)

2) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de moins de
80%; eaux-de-vie, liqueurs et autres boissons spiritueuses; préparations alcooliques
composées des types utilisés pour la fabrication des boissons (code SH: 22.08)

3) Cigares (y compris ceux a bout coupé) et cigarillos, contenant du tabac (code SH:
24.02.10)

4) Cigarettes contenant du tabac (code SH: 24.02.20)

5) Tabac a fumer, méme contenant des succédanés de tabac en toute proportion
(»“code SH: 24.03.11 et 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, par. 35) <)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobacco/alcohol TIR carnet

(1) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of 80% vol or higher
(HS code: 22.07.10)

(2) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of less than 80% vol;
spirits, liqueurs and other spirituous beverages; compound alcoholic preparations
of a kind used for the manufacture of beverages (HS code: 22.08)

(3) Cigars, cheroots and cigarillos, containing tobacco (HS code: 24.02.10)

(4) Cigarettes containing tobacco (HS code: 24.02.20)

(5) Smoking tobacco, whether or not containing tobacco substitutes in any proportion
@

(»"HS code: 24.03.11 and 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, para. 35) <)

NMepe4yeHb rpy3oB, KOTOPbIe OOJXHbI
nepeBO3UTbLCSHA C NPUMEHEHUEM
HacToswen KHmxku MAOr
"TabauyHble usnenua/AnkorosfibHbieé HaNnUTKu"

1) HepeHaTypupoBaHHbLIN 3TUMOBLIN CMUPT, COAEPXKaLMA NO 06Lemy He meHee 80%
yucroro cnupra (kog CC: 22.07.10)

2) HepeHaTypupoOBaHHBLIW 3TUMNOBLINA CNUPT, coaepXalunii No o6Lemy MeHee 80%
YUCTOro CnNMpTa; CNUpPThI, IUKepbl U Aipyrme CnMpTHbIe HAaNnMTKU; coequHeHus Ha
CMUPTOBOW OCHOBE, UCNONb3yeMble ANA U3roToBrieHMa HanuTkoB (koa CC: 22.08)

3) Cwurapbl, MaHUNbCKME CUrapbl U cUrapbl TUNa "'curapunbo’’, cogepxalyme Tabak
(xkop CC: 24.02.10)

4) CurapeTbl, coaepxawme Tabak (koa CC: 24.02.20)

5) KypuTtenbHbin Tabak, co, TENU T B nw6on nponopumm nnm
He copepxawmii ux (> koa CC: 24.03.11 u 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, nap. 35) <)

>3 M5
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GOODS MANIFEST

o
VOUCHER N°1 1. TIR CARNET
2. Customs of fice(s) of For official use 3. Name of the international organization
departure
'
International Road Transport Union
2 4. Holder of the carnet (identification number, name, address and
country)
3 5. Country of 6. Country of
departure destination
B
5 8. Documents attached to the manif est
7. Registration No(s). of road
v ehicle(s)
6.
7
9. a.load 10. Number and ty pe of packages or articles; description of goods | 11. G_rossv 16. Seals or
compartment(s) or NN weight in identification
container(s) AN \\\\\Q\\\‘E\Q\ kg marks applied,
b. Marks and N \\ W
. Marks a 0s. (number,
of packages or identif ication)
articles N
\\\&\\\\ A
NN NN
A \\\ \\\ N\ DI I
N MNN DAMMNENN
RN \\\*\\ N “\N\\\ N\ W\
\\ \\\5\\\\\ \\\\\\ \\\ AN \ \\ Q\\: \
\\\ \\ NN \\\ QA \\\
AN VAN \ AN
W \\ \\ \ \\&.\\ \\\\\ \~\ \\\\\
N \\ N \\g
A §§s<«
A\ NN
\ \\\\\ MW
N \\\S\\\\ \\\i‘ N\ i \ k\ \\\\\\\\tx\\
N\ \ NER N |
N NN NN NN \\s\\&&s\s\& \\\
. N\ NN N\ NN N
Al N NN AT AN
§§§§§§\\ \Ns ?&1& §§§> \\&QX\\\\\\@\\\ A \ \\ NN \\ \
NN \\\\\ \\\\\\ NN N \ \ “‘\\"
NAERNN \ss\s\\ A k\\ \\\\\\\ N«\\\ \\ NN
NBNNAN NN ™ N N
N\ \ AN NN \ N\ NN
\\ \ ;Q\\\\ \ N \\\\\\\\\\\\\\\ \\\§§\\“\‘ ‘\\\\ NN }\\; \‘§§§\\
\\“ N\ W\ N N\ AN AW
N W\ NN A\
. Al AN W A
A AN ‘\§\§\ an Mkl
\\\\\\\\ AN RMNRNN A 7 TN
NN N N\ N\ N
\\ \\\\\\ AN \ \\\\ A\ \\ \\
. \\*ii\\ \\\\\\ MR \\\i \ \\\\\\sss\\\&\\\\\ \ NN
A\ NN .
NI N\ \\“\ \\ \ AN
\\k\\\\\\\\\\“\\ AN m\\ \ NRN N N\
AN N\ N N \\ MR\ W) N N\
NVERN N \\W\s N NERN
N AN N AN \ N
W ML QY W N\ \\E\ §
Y AN \\\\\‘\ AW a \ NN - =
NN N N NN AN
N\ AN NN ;§\\\§§ N §§§§\ 17@3&3 us‘t\\\\ s of fige of
\ A N
W AN \ss\\\ Ml W ‘\“s TR Q) X
W \ W \ N
* . O N NOIMN NN it aficers
LI N N N NN ssgggs\\\ A\ signature and
AN N \&\& N\ Customs office
i - date stam
12. Total number of I Nﬁmb W ﬁle inf ormation in P
packages entered on N \\\\\§§\\ NN ~\\téms 1-12 above to be
the manif est S\W\\Weorrect and complete
Destination: Customs of fi¢
W \\\\
T \ ‘Q&?\\\% 14. Place and date
B 15. Signature of holder or agent
3. 7.




02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 34

VYM12

18. Certificate for goods taken under control (Customs of fice of
departure or of entry en route)

19. Seals or identification 20. Time-limit for transit
D marks foundto be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs of fice at which
the load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature
and Customs of fice date stamp

COUNTERFOILN’1 of TIR
CARNET

1. Accepted by the Customs office at == == === == == - - - - - m e m e m e —m - — o — - - 6. Customs officer's signature and
Customs office date stamp

2.Under No
------------------------------------------------ , PR N
3. Seals oridentification marks applied " \\
___________________________________ I I
\\ ,’
D 4. Seals oridentification marks found to be intact e — ’

5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be produced, etc.)
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GOODS MANIFEST

VOUCHER N°2

2. Customs of fice(s) of For official use

i. TIR CARNET

3. Name of the international organization

R International Road Transport Union

5. Country of
departure
;

4. Holder of the carnet (identification number, name,
address and country)
6. Country of

destination

8. Documents attached to the manif est

7. Registration No(s). of road v ehicle(s)

9. a.Load compartment(s) | 10. Number and ty pe of packages o amcles description of 11. Gross 16. Seals or
or container(s) goods \ii\\\\\\\\&i\\ weight in |den¥|f|cat|on marks|
b. Marks and Nos. of \\\\ W kg applied, (number,
packages or articles \ NN identification)

NN
N\ \ AN
S \\\\\i Q \\s\ AN ?;\; NN
\§ \\\\\\\ AN N\\& \ \\Q\ A\ \\\\ Q\»
N \
Ak Ml \ \ \\\\\\\\\\\\\
AN \ N
\ \\?Q\NEE\ &\Q\\\\\ W \\\ \\\‘ N\
\\\\\ NN\ \
\ AN AN \\\\\\\
\\ \\\ AN A\ N
\\\\ \ \\\\\\\\\}\\ N AN
\ \
\\\ NN \Y N M
AN At W
NEERN \ Al W
N\ N\ N ANEBN
A\ \w\\\s\\ N N\
W N \ \ .
NN N A Nidn
Q\i& \\ \s\\s\ §§\ N NN
N AN RN A
N| N\ N A\
N AN N\ '
Al AW N \ \\\\\
NN N AN VN IR W\ \\ \
N\ N N N NN .
MM N MW I
NBANRN MMINW AN
AN \\\
AN \ N\ W RULNSR
\wsss:\\\s\\s\\\\ MW AN W W
NN\ \ W\ \&M \
AN N NN W AN \\\\ \\
A\ AN AN ) \\\\\\\\i\\\
\\\&\\\\\\‘x\\\\\ N\ \
N N 5&\3&&\@5\%\\\
\\\\ \\\\\w\\\\ MANNERINNY
DN N\ N \
N NN NR\RA &
x\\m \s \\\ N N RN
3 \ \ R A\ ~\*\\\“\ W \\Q\Q
\\\t\\ N\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\ QNN \\\\ N\
v W \ QN
\\sx NN \ N W
NEEELRD \ s\s >_> N\
N A\ \ R
\ \
N \\\\ \ N
MW
a

12. Total number of pack:

Destination : Bureau de

entered on the mal g&

NumbéK\ \I Destlnat

Customs office
T date stamp
N\ 9289@.5\%&99___ N
N N %\ N “ correct and complete
\\\ \\N \ \\\\\ \\ \\\\\»
douane NN
\\\ \\\\\\\ &l\\
—————————————————— SR R
1 &s\\ﬁ& N \ \‘.&\\\\ 14. Place and date
N\
2 A\ s 15. Signature of holder or agent
3. 7.

5 o
\ \\ \\\ \\\\\ \\
\

N

\\W\ l

Customs officer's
signature and
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.1 8. Certificate for goods taken under control (Customs office of || 24. Certificate of termination of the TIR operation (Customs of fice of
departure or of entry en route) exit en route or of destination)

|:| 19. Seals or identification D 20. Time-limit for |:| 25. Seals or identification marks found to be intact

marks found to be transit
intact
21. Registered by the Customs office at under No 26. Number of packages for which the termination of the TIR
operation is certified
22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at 27. Reservations
which the load must be produced, etc.)
-——
e RN TN
’ N ’ s
K \ ’ A
I I ! '
\ L I 1
\ 4 \ ,'
s - ’ 28. Customs of ficer's signature \\ 7
= .. - 4

and Customs of fice date stamp
23. Customs officer's signature

and Customs office date stamp

COUNTERFOILN®2 of TIR
CARNET

1. Accepted by the Customs office at

6. Customs of ficer's signature and

D 2. Seals or identification marks found to be intact Customs office date stamp

3. Number of packages for which the termination of the TIR operation is certified (as specified in PRaimnts .
the manifest) ,’ \
N \
I |
------------------------------------------------ \ ]
4. New seals affixed \ /’
"""""""""""""""""""""""" S S - ”
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Certified report page 14
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention (yellow)]

(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

1. Customs office(s) of departure . TIR CARNET W /

3. Name of the international organization

4. Registration No(s). of road vehicle(s) 5, Holder of the carnet (identification number, name, address

Identification No(s). of container(s) and country)
6.  The Customs seal(s) is/are intact not intact 8. Remarks
7 The load compartment(s) or intact not intact

container(s) is/are

9. |:| No goods appeared to be missing [:| The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroved (D) as indicated in column 12

10. (a) Load compartment(s) or 11. Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of

container(s) description of goods MorD quantities missing or destroyed)

(b) Marks and Nos. of
packages or articles

14. Date, place and circumstances of the accident

15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
D affixing of new seals: number description
D transfer of load (see item 16 below)
D other

16. If the goods have been H iption of road i ol substituted
RegistrationNo. Approved No.of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle O O /
!
Identification No. D D
(b) container E E ;
17.  Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR transport

Place/Date/Stamp Signature Signature

D Mark the appropriate boxes with a cross
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[Annex 1
RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET page 15]

A. General
1. Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

2. Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is

a translation of the « Rules regarding the use of the TIR camet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.
Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

3. Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has
been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

4. Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

5. Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Customs offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed b(')eight 4. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have
accepted the TIR carnet (see also rule 10 ) below).

6. Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

7. Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at
each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure,
the Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

8. Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the
incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it and
endorsed by the Customs authorities.

9. Information concerning registration: When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

10. The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow another
language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into their
own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of the
vehicle with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all sheets.
Illegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the
manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i)  the number of sheets attached (box 8);
(i) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets
(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall
be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the
identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

. Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy
or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

N

. Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents
13. In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall inmediately

contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

>

. In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out
only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless
the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of
goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified report.
However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they,
too, can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

o

. In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that
the facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

B

. The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

17. In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.

> M12
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ZALACZNIK 2

REGULAMIN  DOTYCZACY WARUNKOW  TECHNICZNYCH

POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE MOGA BYC DOPUSZCZONE

DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD
ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Podstawowe zasady

Za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towarow pod zamknigciem
celnym mozna uzna¢ tylko takie pojazdy, ktoérych pomieszczenie przeznaczone
na tadunek jest zbudowane i wyposazone w taki sposob, ze:

a) zaden towar nie moze by¢ wyjety z zamknigtej czesci pojazdu lub do niej
wlozony bez pozostawienia widocznych $ladow wiamania lub bez zerwania
zamkniecia celnego;

b) zamkniecie celne moze by¢ natozone w sposob prosty i skuteczny;

c¢) $rodek transportu nie posiada ukrytych przestrzeni, w ktorych moglyby zostaé
ukryte towary;

d) wszystkie miejsca, w ktorych moga znajdowac si¢ towary, sg tatwo dostgpne
dla kontroli celne;.

Artykut 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na ladunek

1. W celu spetnienia wymagan okreslonych w art. 1 niniejszego regulaminu:

a) czeSci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (Sciany, podlogi,
drzwi, dach, wsporniki, ramy poprzeczki itp.) sa ztaczone badz za pomocy
urzadzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych sladow, badz w taki sposob, aby utworzona catosé
nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych $ladow. Jezeli
Sciany, podtoga, drzwi i dach sktadaja si¢ z rdznych elementow, to spetniajg
one te same wymagania i sa dostatecznie wytrzymale;

b) drzwi i inne rodzaje zamkni¢¢ (wlaczajac zawory, wilazy, pokrywy itp.) posia-
daja urzadzenia pozwalajace na natozenie zamknigcia celnego. Urzadzenie to
powinno by¢ takie, aby nie dato si¢ zdjac i ponownie zatozy¢ od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych §ladow, a drzwi lub zamknigcia nie daly si¢ otwo-
rzy¢ bez zerwania zamknigcia celnego. To ostatnie jest w nalezyty sposob
zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy;

c) otwory wentylacyjne i odptywowe s3 wyposazone w urzadzenia uniemozli-
wiajace dostgp do wnetrza pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. Urza-
dzenie to powinno by¢ takie, aby nie mogto by¢ zdjete i ponownie zatozone
od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladow.

2. Niezaleznie od postanowien art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza
si¢ czgSci skladowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, ktore ze
wzgledow praktycznych powinny posiadaé puste przestrzenie (na przykltad
miedzy przegrodami podwdjnej $ciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania
tych przestrzeni dla ukrycia w nich towardéw:

(i) jezeli ostona wewngtrzna pokrywa $ciang na catej wysokosci od podlogi do
dachu lub w innych przypadkach gdy przestrzen miedzy ta ostong i $ciang
zewnetrzng jest calkowicie zamknigta, wspomniang oston¢ nalezy zalozy¢
w sposob uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zalozenie bez pozostawiania
widocznych $ladéw, oraz
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(i) jezeli ostona nie pokrywa $ciany na calej jej wysokosci i jezeli przestrzenie,
ktore oddzielaja $cian¢ zewngtrzng nie sa calkowicie zamknigte i we wszyst-
kich innych przypadkach gdy konstrukcja zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych
przestrzeni ogranicza si¢ do minimum, przy czym przestrzenie te sa latwo
dostepne dla kontroli celnych.

3.  Dopuszcza si¢ okna, pod warunkiem ze wykonane s3 z materiatbw dosta-
tecznie trwatych i nie moga by¢ zdjgte oraz ponownie zatozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych $ladow. Szklo moze by¢ jednak dopuszczone, ale
w przypadkach uzywania szkla innego niz szkto odporne, okna powinny by¢
zaopatrzone w stale okratowanie metalowe, ktore nie moze by¢ zdjete od
zewnatrz; $rednica oczek kraty nie moze przekracza¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podtodze w celach technicznych, takich jak smaro-
wanie, konserwacja, napetnianie piaskownicy, sg dopuszczone tylko pod warun-
kiem zaopatrzenia w pokrywe dajaca si¢ umocowaé w sposob uniemozliwiajgcy
dostep z zewnatrz do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

Artykut 3
Pojazdy kryte oponcza

1. Postanowienia art. 1 i 2 niniejszego regulaminu stosuje si¢ do pojazdoéw
krytych oponcza w stosownych przypadkach. Pojazdy te odpowiadaja ponadto
postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponcza jest sporzadzona z mocnego ptotna albo tkaniny pokrytej
substancja z tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciagliwej o dostatecznej
wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz wykonana w taki sposob,
aby po zatozeniu urzadzenia zamykajacego nie byto dostgpu do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek bez pozostawienia widocznych $§ladow.

3. Jezeli oponcza sporzadzona jest z kilku czgsci, ich brzegi powinny by¢
zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma szwami odlegtymi od siebie co
najmniej o 15 mm. Szwy te sa wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zalaczonym
do niniejszego regulaminu; jezeli jednak w niektorych czesciach oponczy (takich
jak klapy i wzmocnione rogi) nie jest mozliwe polaczenie ich brzegéw w ten
sposob, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czg$ci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie
z rysunkami nr 2 lub nr 2a zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze
szwow jest widoczny tylko od wewnatrz a kolor nici uzytej do tego szwu ma si¢
wyraznie 16zni¢ od koloru oponiczy i od koloru nici uzytej do drugiego szwu.
Wszystkie szwy sa wykonane maszynowo.

4.  Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest
z kilku cze$ci, czgsci te moga by¢ rowniez spojone zgodnie z rysunkiem nr 3
zalgczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci nalozony jest na
drugi brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie cze$ci dokonane jest
na calej tej szerokos$ci. Brzeg zewngtrzny ztacza jest pokryty tasma z tworzywa
sztucznego o szeroko$ci co najmniej 7 mm, natozong w taki sam sposob przez
spojenie. Na tej tasmie, jak rowniez obok niej, z kazdej jej strony na szerokos$ci
co najmniej 3 mm jest umieszczony wyraznie zaznaczony jednolity wypukly
desef. Spojenie jest wykonane w taki sposob, aby cze$ci nie mozna bylo
rozdzieli¢, a nastepnie potaczy¢ na nowo bez pozostawienia widocznych §ladow.
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5. Naprawy sa dokonywane w sposob przedstawiony na rysunku nr 4 zala-
czonym do niniejszego regulaminu; brzegi sa zatozone jeden na drugi i potaczone
dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor
nici widocznej od wewnatrz rozni si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak
réwniez od koloru oponiczy; wszystkie szwy sa wykonane maszynowo. Jezeli
naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach jest dokonywana przez zastapienie
uszkodzonych czgéci tata, szew moze by¢ réwniez wykonany zgodnie z postano-
wieniem ust. 3 niniejszego artykutu i rysunkiem nr 1 zatlgczonym do niniejszego
regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga
by¢ roéwniez wykonywane w sposob opisany w ust. 4 niniejszego artykutu,
jednak w tym przypadku tasma musi by¢ natozona po obu stronach oponczy,
a tata wstawiona od wewnetrznej strony oponczy

6.  Oponcza jest przymocowana do pojazdu w sposob odpowiadajacy $cisle
warunkom art. 1 lit. a) i b) niniejszego regulaminu. Mozna stosowa¢ nastgpujace
systemy:

a) Oponcza moze by¢ zabezpieczona przy uzyciu:
(i) pierScieni metalowych przytwierdzonych do pojazdow,
(ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy, oraz

(iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza
i widocznej z zewnatrz na catej dtugosci.

Oponcza przykrywa czgsci stale pojazdu na odleglosci co najmniej 250 mm,
mierzonej od $rodka pierScieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkow gdy
uktad konstrukcji pojazdu sam przez si¢ uniemozliwiatby wszelki dostgp do
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na stale przymocowany do pojazdu, potaczenie
jest state 1 wykonane za pomocg urzadzen trwatych.

c¢) W przypadku uzycia systemu zamknigcia opoficzy w pozycji zamknigcia
oponcza $cisle przylega do zewngtrznej strony pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek (jako przyktad zob. rysunek nr 6).

7. Oponcza jest rozpostarta na odpowiednim szkielecie (stupki, $ciany, pataki,
listwy itp.).

8. Odstgp miedzy pierscieniami i migdzy oczkami nie przekracza 200 mm;
odstep ten moze by¢ wigkszy, nie przekracza jednak 300 mm po kazdej stronie
stupka, jesli konstrukcja pojazdu i oponczy uniemozliwia swobodny dostep do
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. Oczka sa wzmocnione.

9.  Jako lin mocujacych uzywa si¢:
a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; albo

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczo-
nych powloka z przezroczystego nierozciagliwego materiatu plastycznego;
albo

¢) sznuré6w zlozonych z wsadéw z przewodow Swiattowodowych wewnatrz
spiralnie zwinig¢tej metalowej ostony, otoczonej powloka z przezroczystego,
nierozciagliwego materiatu plastikowego; albo

d) lin zawierajacych rdzen z materialu tekstylnego, otoczonego szeScioma
zwojami wylgcznie z drutéw stalowych i pokrywajgcymi catkowicie rdzen,
pod warunkiem Ze $rednica tych kabli wynosi co najmniej 3 mm (nie biorac
pod uwage ewentualnej powtoki z przezroczystego tworzywa sztucznego).

Linki zgodnie z ust. 9 lit. a) albo d) niniejszego artykulu moga by¢ pokryte
powloka z przezroczystego nierozciagliwego tworzywa sztucznego
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W przypadkach, gdy opoficza musi by¢ przymocowana do ramy w systemie
konstrukcji, ktéry odpowiada postanowieniom ust. 6 lit. a) niniejszego artykutu,
do mocowania moze by¢ uzyty rzemien (przykfad takiego systemu konstrukcji
pokazano na rysunku nr 7 zataczonym do niniejszego zalacznika). Rzemien musi
odpowiada¢ wymogom okre$lonym w ust.11 lit. a) ppkt iii) w odniesieniu do
materiatu, rozmiaru i ksztattu.

10. Kazda linka lub sznur stanowig jedng cato$¢ i sg zaopatrzone na obu
koncach w skuwki z twardego metalu. Kazda skuwka z metalu pozwala na
przewlekanie wigzania zamkniecia celnego. Urzadzenie do przymocowania
kazdej metalowej skuwki zgodnie z postanowieniami ust. 9 lit. a), b) i d) niniej-
szego artykulu zawiera wydrazony nit, przechodzacy przez linke lub sznur
i pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Linka lub sznur
sa widoczne z jednej i z drugiej strony wydrazonego nitu, tak aby mozna bylo
si¢ upewnic, ze linka lub sznur stanowi rzeczywiscie jedng cato$¢ (zob. rysunek
nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminu).

11.  Przy otworach w oponczy shuzacych do zatadunku lub wytadunku obydwa
brzegi oponczy sa razem potaczone. Mozna stosowac nast¢pujace systemy:

a) Obydwa brzegi oponczy w wystarczajacy sposob zachodza na siebie. Oprocz
tego s3 one zamknigte za pomoca:

(i) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowien ust. 3 i 4 niniej-
szego artykutu,

(ii) pier§cieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust. 8 niniejszego arty-
kuhu, pierécienie s3 wykonane z metalu, oraz

(iii) rzemienia wykonanego z jednego kawatka z odpowiedniego nierozciag-
liwego materiatu o szeroko$ci co najmniej 20 mm i grubosci co najmnie;j
3 mm, przechodzacego przez pierscienie i spinajacego razem obydwa
brzegi oponczy i klapg; rzemien jest przymocowany do wewngtrznej
strony oponczy i posiada:

— oczko do przeciagnigcia linki wymienionej w ust. 9 niniejszego arty-
kutu, albo

— oczko, ktore moze by¢ naloZzone na metalowy pierscien wymieniony
w ust. 6 niniejszego artykulu i zabezpieczone linka wymieniong
w ust. 9 niniejszego artykutu.

Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne takie jak np.
przegroda, chronigce przed dostgpem do pomieszczenia przeznaczonego na
ladunek bez pozostawiania widocznych §ladow. Klapa nie jest takze wyma-
gana dla pojazdéw z przesuwanymi oponczami.

b

~

Specjalny system zamknig¢, utrzymujacy brzegi oponczy Sci$le zamkniete,
gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest zamknigte i opieczgtowane.
System jest wyposazony w otwor, przez ktory moze przej$¢ metalowy pier-
Scien wymieniony w ust. 6 niniejszego artykutlu i jest zabezpieczony linka
wspomniang w ust. 9 niniejszego artykulu. System ten jest pokazany na
rysunku nr 8 zalaczonym do niniejszego zatgcznika.

Artykut 4
Pojazdy z przesuwanymi oponczami
1. Postanowienia art. 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu stosuje si¢ do pojazdow

krytych oponczg we wiasciwych przypadkach. Pojazdy te odpowiadaja
ponadto postanowieniom niniejszego artykutu.
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2. Przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czgsci sktadowe prze-
strzeni tadunkowej spelniaja wymogi art. 3 ust. 6, 8, 9 i 11 niniejszego
regulaminu albo wymogi ustalone ponizej w ppkt i) do vi).

(i) Przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czeSci skladowe
powierzchni przeznaczonej na tadunek s3 zmontowane przy pomocy
elementow, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz
bez pozostawienia widocznych §ladow, badz w taki sposob, aby utwo-
rzona cato$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych
sladow.

(ii) Oponcza przykrywa stale czeSci gornej powierzchni pojazdu przynaj-
mniej na 1/4 faktycznej odleglosci miedzy napinaczami oponczy.
Oponcza przykrywa state czesci dolnej powierzchni pojazdu przynajmnie;j
na 50 mm. Jezeli przestrzen tadunkowa jest zabezpieczona zamknigciami
celnymi, pozioma szczelina pomigdzy oponczg i statymi cze$ciami prze-
strzeni tadunkowej nie moze przekracza¢ 10 mm mierzonych prostopadle
do podtuznej osi pojazdu w kazdym miejscu.

(iii) Prowadnica przesuwanej oponczy, urzadzenia naciggajace przesuwang
oponczg i inne ruchome czgéci zmontowane sg w taki sposob, aby
zamknigte 1 zabezpieczone zamknigciami celnymi drzwi oraz inne
ruchome czeSci nie mogly byé otworzone ani zamknigte od zewnatrz
bez pozostawienia widocznych $ladow. Prowadnica przesuwanej
oponczy, urzadzenia naciggajace przesuwang oponcz¢ i inne ruchome
czescl sa zmontowane w taki sposob, aby dostep do powierzchni prze-
znaczonej na tadunek po zabezpieczeniu urzadzen zamykajacych byt
niemozliwy bez pozostawienia widocznych $ladow. Przykiad takiego
systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 9 zataczonym do
niniejszego regulaminu.

(iv) Poziomy odstgp pomigdzy oczkami stosowanymi dla potrzeb celnych na
statych czesciach pojazdu nie przekracza 200 mm. Odstgp ten moze by¢
wigkszy, nie przekracza jednak 300 mm migdzy oczkami celnymi po
kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja pojazdu i opoficzy uniemozliwia
wszelki dostgp do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek. W kazdym
przypadku nalezy speni¢ warunki opisane w ppkt ii) powyze;j.

(v) Roznica migdzy dwoma napinaczami oponczy nie przekracza 600 mm.

(vi) Ztacza stosowane do przymocowania oponczy do statych czgsci pojazdu
spetniaja wymagania okreslone w art. 3 ust. 9 niniejszego regulaminu.

Artykut 5
Pojazdy z krytym oponcza dachem przesuwnym
1.  Art. 1, 2, 3 i 4 niniejszego regulaminu stosuje si¢, w stosownych przypad-

kach, do pojazdow z krytym oponczg dachem przesuwnym. Ponadto pojazdy te
sa zgodne z postanowieniami niniejszego artykutu.
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2. Kryty oponcza dach przesuwny powinien spetnia¢ wymogi okreslone
ponizej w ppkt (i) do (iii):

(i) kryty oponcza dach przesuwny jest zmontowany przy pomocy elementow,
ktére nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozosta-
wienia widocznych §ladow, badz w taki sposob, aby utworzona cato$¢ nie
mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych $ladow;

(i1) dach przesuwny przykrywa stata czg$¢ dachu na przedniej stronie pomiesz-
czenia przeznaczonego na tadunek, tak ze oponcza dachu nie moze by¢
przeciagnigta przez gorny brzeg obwodziny gornej. Wzdluz pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek mocuje si¢ po obu stronach na krawedzi
oponczy dachu napr¢zong linke stalowa w taki sposob, aby nie mogta by¢
zdjeta i ponownie przymocowana bez pozostawienia widocznych $ladow.
Opornicza dachu jest przymocowana do profilu przesuwnego w taki sposob,
ze nie moze by¢ usunigta ani ponownie przymocowana bez pozostawienia
widocznych $ladow;

(iii) prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciagajace dach przesuwny
i inne ruchome cze$ci zmontowane sa w taki sposob, aby zamknigte i zabez-
pieczone zamknigciami celnymi drzwi, dach oraz inne ruchome czg$ci nie
mogly by¢ otworzone ani zamknigte od zewnatrz bez pozostawienia widocz-
nych $ladow. Prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciagajace dach
przesuwny i inne ruchome cze$ci sg zmontowane w taki sposob, aby dostep
do powierzchni przeznaczonej na tadunek po zabezpieczeniu urzadzen
zamykajacych byl niemozliwy bez pozostawienia widocznych $ladow.

Przyktad takiego mozliwego systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 10
zalaczonym do niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 1

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

Widok zewnetrzny
a
Widok wewnetrzny
Szew Szew
(ni¢ koloru odmiennego od koloru
oponczy i od koloru drugiego szwu)
Przekréj a-a' &\\\\\\\\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\\\\N\\\\\\\W\\\\
S
]
Szew z podwojnym a \Wmtmm a'
akiadem PR

15 mm Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz,
CO najmniej koloru odmiennego od koloru
oponczy i od koloru drugiego szwu
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

Rég szwu
Widok zewnetrzny
Szew (ni¢ koloru odmiennego
od koloru oporiczy i od koloru
Widok wewnetrzny drugiego szwu)
Przekroj a-a' (*) N\ N a
okoto 40 mm
Ni¢ widoczna tylko od
wewnatrz, koloru odmiennego
od koloru oporiczy i od §§
koloru drugiego szwu N
4 a’

(*) Ten rysunek przedstawia sposéb potgczenia w gérnej czesci opornczy zgodnie z przepisami zatgcznika 2 art. 3 ust. 3.
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Rysunek nr 2a

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZES$CI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

R6g szwu

Widok zewnetrzny

Szew (ni¢ koloru odmiennego
od koloru oporiczy i od koloru
drugiego szwu)

Widok wewnetrzny

Przekréj a—a' (*)
L
a

A
Ni¢ widoczna tylko od okofo 40 mm
wewnatrz, koloru odmiennego 7
od koloru oporiczy i od
koloru drugiego szwu N V

N g

(*) Ten rysunek przedstawia sposéb potaczenia w gérnej czesci oporiczy zgodnie z przepisami zatgcznika 2 art. 3 ust. 3.



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 48

Rysunek nr 3

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZES$CI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

« 1B —>

4—3—"

Przekr¢j a-a'

%7H¢3+

,ﬁ

Widok zewnetrzny

Tasma z tworzywa
sztucznego

\\\4 Przekroj a-a’

€«<— 15 ———>

Wymiary podane sg
w milimetrach

Widok wewnetrzny
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Widok zewnetrzny

Widok wewnetrzny

Przekroj a-a'

Rysunek nr 4

NAPRAWA OPONCZY

Szwy

Szwy ()

PN

Strona zewnetrzna

%y,

Strona wewnetrzna

15 mm
€O najmniej

(*) Nici widoczne od wewnatrz powinny mie¢ inny kolor niz nici widoczne z zewnatrz oraz nici oponczy.
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Rysunek nr 5

WZOR SKUWKI

1. Widok boczny — przéd

Nit z otworem wewnatrz do przeciagniecia sznura
zamkniecia celnego (minimalne wymiary otworu:

szeroko$¢ 3 mm dtugosé 11 mm)
\ Linka lub sznur

Powtoka z przezroczystego
tworzywa sztucznego

Nit petny

Skuwka z
twardego metalu

Otwor do zamykania przez
przewoznika

2. Widok boczny — tyt
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Rysunek nr 6

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC OPONCZY

(1) @ ®)

LY

Opis

Dopuszcza sig ten system zamknie¢ oporiczy pod warunkiem, ze jest ona umocowana za pomoca przynajmniej
jednego metalowego pierscienia na kazdym korcu wejscia do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.
Owalne otwory, przez ktére przechodzi pierscien, powinny by¢ takiej wielkosci, aby jedynie pierscien mogt
przez nie przechodzié¢. Gdy system jest zamkniety, widoczna czes¢ metalowego pierscienia nie wystaje wiecej
niz na podwdjna grubosé liny taczace;.
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Rysunek nr 7

WZOR OPONCZY PRZYMOCOWANYCH DO SPECJALNIE PROFILOWANEJ RAMY

Przekréj a—a'

rama Rzemien (tasma) pierscien oponcza
Opis

Takie potaczenie oporiczy z pojazdem jest dopuszczalne pod warunkiem, ze pierscienie sa umocowane we wgtebieniu i z
niego nie wystaja. Szerokos¢ wgtebienia powinna byé mozliwie najwezsza.
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Rysunek nr 8

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC PRZY OTWORACH W OPONCZY DO ZALADUNKU I ROZEADUNKU

rysunek 8.1
rysunek 8.2 I

T Q) T

rysunek 8.4 rysunek 8.3
rysunek 8.1 rysunek 8.3
Oporicza i tasma z § Nit
tworzywa sztucznego Nit 3
A Rk
. 'y N R
x
Zawias

s | i |

o .
x\\\‘\\";\\\\\\@:‘ Oblamowanie

s

N zling
Widok z przodu Widok z boku
Oporicza 0
E Przestrzer X}E\é{';r Przekrdj preta
Oporicza Przekroj dia liny zamykajacego
zamkniecia Widok z géry
rysunek 8.2 rysunek 8.4
Nit
AT .
o S Pret zamykajgcy
\ ‘ yid|
=T
U {1k |

X Metalowa | A

| “ | plytka ‘ 1A

\ | |1 ‘ )

|1 || Przezroczysta | 1

\‘\ | | naktadka =

U1 ) L Pierscieri i oczko

. Lina spinajaca

Widok zewnetrzny Widok wewnetrzny

Opis

W tym systemie zamknie¢ otworéw oponiczy, uzywanych do zatadunku i roztadunku, dwa brzegi oporiczy potaczone sa za
pomoca aluminiowego preta zamykajacego. Otwory w oporiczy sg oblamowane taséma i wyposazone w ling (zob. rysunek
nr 8.1). Uniemozliwia to wyrwanie oporiczy z preta zamykajacego. Obramowanie znajduje sie na zewnatrz i jest zgrzane zgodnie
z postanowieniami zatgcznika 2 do konwencji, art. 3 ust. 4.

Brzegi oporiczy przechodza przez otwory w aluminiowym precie zamykajacym i wchodzg w dwa réwnolegte podtuzne kanaty,
ktorych dolna czescé jest zaslepiona. Jezeli pret zamykajacy znajduje sie w gérnej pozycji, brzegi oporiczy sa potaczone.

W godrnej czesci otworu pret zamykajacy jest blokowany przez przezroczystg plastikowg naktadke przytwierdzong do oponczy
za pomoca nitéw (zob. rysunek nr 8.2.). Pret zamykajacy sktada sie z dwdch czesci potaczonych przynitowanym zawiasem, co
umozliwia jego sktadanie w celu fatwego zamontowania i zdejmowania. Zawias ten musi by¢ wykonany w taki sposéb, aby jego
konstrukcja uniemozliwiata usunigcie obrotowego sworznia gdy system jest zamkniety (zob. rysunek nr 8.3).

W dolnej czgsci preta zamykajacego znajduje sie otwor, przez ktoéry przechodzi pierscien. Otwor ten jest owalny a jego wielkosé
pozwala zaledwie na przejscie pierscienia (zob. rysunek nr 8.4.). Lina spinajaca TIR bedzie przewleczona przez ten pierscien w
celu zabezpieczenia preta zamykajacego.
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Rysunek nr 9

WZOR KONSTRUKCII POJAZDU Z PRZESUWANYMI OPONCZAMI

Bysunsk nr 9.5 FEysuneknr 5.1
Podioga
pomisszzEma

— [PIZEMaCczONege _

na ladunek Opoficza

Eysuneknr 8.2

Pas ostonowy
opofiezy

Napinacze opoficzy

Brvzunsk nr 8 3

Odleglosc mizdzy napinaczami opoficzy

FEyzsuneknr 5.2 Byzunek nr 9.3

PROWADNICA OPONCZY I ZAKLADKA ZAKEADKA DOLNA
GORNA
Dach N
| Kotko bizgme naminacza Urzadzztie
Pas , ] - naciagajace
ostonowy I=y]__Gorna obwodzing sciany ’
opoficzy 'II Klonica
|1
i Prz=suwana opoticz
i v Podioga
| Zaldadka musi Napinacz opoficzy pommissazznia
Kaiko zchedad na co - Preemaczonego
bidesne namme) Y na ladunek
kdonicy DdlE:EIUSC'l rm'Ed‘Z}- ) Zaktadka powinna | F TJ' \
e napinaczmi oponczy wynosié | [ MR
co najmniz) S0mm [
Przesuwana
opoficza Oczho deki
Klonica . Dolna obwodzina sciany
| o Hzk napinacz opoficzy

Pieréciefi na dolng
obwodzinie Sciany
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Rysunek nr 9, ciag dalszy:

Evsunek nr9.4

Do napinamia przesuwanych opoficz w kienmku poziomym stosowany jest mechanizm
zapadkowy (zazwyczaj z tylu pojazdu). Na ponizszym rysunku przedstawiono dwa
przvktady,a)i b), wjaki sposob mozna zabezpieczyc zapadke lub skrzynke przekiadniowa.

a) Zabezpieczenie zapadki

Prresuwana opofncza Naroine
\,_ supli tylne

Lina

mocujaca

Mechanizm zapadkowy

Po zamkniecium etalowy elem ent
ostaniajacy (przedstawionyjako | Zblizenie frazm entu
elem ent przezroczysty)jest

unieruchamiany przez line m ocujaca.

b} Zabezpieczenie skrzynki przekiadniowej

Zabezpieczenie korby recznej za pom oca trzechtarcz

Lina
mocujaca

Jedna tarcza
prZyspawana
do podwozia

Drwie tarcze
przyspawane
Kotek sprezynujacy przyspawany do osi

na obu koncach
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Rysunek nr 9, ciag dalszy:

Eysunek nr 9.3

Do mocowania przesuwanej oponczy po drigiej stronie (zazwyczaj na przodzie pojazdu),
mo:na stosowac nastepujace systemy: a)lub b

a) Metalowy element ostamiajacy

przednia Przesuwana opoficza
Podloza pomisszezenia
Shupek przeznaczoneso natadvnsk
naroiny o
thE:L'IJE ag,."ﬂ'E:l.h.i
Chwitka liny
mocsjacs]

0: ocbrotowa

Uchwytrury

Wkret zabezpieczony
konstrukcyjnie

Lina mocujaca

Po zamlnizciv metalow v element ostaniajacy
(przadstawiomy jako element preerrocayvsty)
jestvnisrschamiamy przaz line moctjaca.

b} Waskie owalne oczko, system uniemozliviajacy podniesienie nury napinajacej

Sciana Przesuwana
przednia

opoficza

Shapek
naroimny

Chwytha
liny
MOoCjace]

Waskis
owalne ocdho

Piercien z elementow polaczomych Lina mocujaca
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Rysunek nr 10

WZOR KONSTRUKCIJI POJAZDU Z KRYTYM OPONCZA DACHEM PRZESUWNYM

Na ponizszyvmrysunku przedstawiono na przyvkiadzie pojazduistotne wymogl okreslone
w art.  niniejszego regularminm.

Eysuneknr 102 Rysuneknr 10.1 Naprezona linka stalowa, pojednej

na kazdej stronie

Eysuneknr 10.3

Lina mocwjaca w dolng] czgscl pomizszezenia przesmmaczonsgo na ladunslk

Evsunek nr 10.1

Na kazdsj stronie pomieszczenia przeznaczonego na fadunek zamocowano po jednej
naprezone] lince stalowej, wmieszczone] w obszyciu. Ta naprezona linka stalowa jest
przvmocowana do czescl przedmnie] (zob. rysunek nr 10.2) 1 tylnej korpusu (zob. rysunek nr
10.3). 8ita naciagn, we wspold=ziatamu z tarczkami faczacymi, znajdujacymn sie na kazdgj
karetce przesuwne], uniemozliviaja podniesienie obszycia z naprezona linka stalowa ponad
goma obwodzine sciany.

Opoficza dachowa ,
T Tarcsa Opoticza dachowa
- — B
= |
E -
E
Karetka g
przEsuwna E
~ +
Géma [T !

obwodzina Naprezona linka stalowa umisszezona wobszyein. Sila naciagu, we

Sciany wipitdastaniu = tarcFami facmmeymi, majdwjacym sie na kards) karstes
‘ przzsuwne], unismodiwiaa pedmiesienie j2) ponad gorna cbwodang sciany.
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Rysunek nr 10, ciag dalszy:

Evsuneknr 10.2

Przesuvma oponicza dachowa zachodzi na stala czesc dachu na przedniej stronie pomieszczenia
przezmaczonego na fadunek, tak e oponcza dachowa nie moze byc przeciagnieta ponad gomy
brzeg obwodziny gomej.

Punktm ocowania
napreone linki
stalowej jest
calkowicie przvkrvty
i zabezpieczony
oponcza dachowa.

Opoficza
dachowa jest
ZMOCOWana
13 Sciatie
przednie), np.
= pomoca
tasmy
opeficzy. jak
okraslene w
art. 3ust 11

Naprezona linka stalowa

Lina
mocuyaca

Punktm ocowania
naprezonej linki stalowej,
7am OCOWany przez
nitowanie {petny nit) lub
spawarie
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Rysunek nr 10, ciag dalszy:

Bvsunek nr 10.3

W tvlnej czesci do dachu przymocowane jest specjalne wzadzenie, np. przegroda, chroniace przed
dostepem do pormieszezenia przeznaczonego na fadunek, po zamknieciu i zapieczetowaniu drzwi,
bez pozostawienia widocznych sladow.

Naprezona inka Punktm ocowania naprezonej linki

przebieza stalowej jest calkowicie przyvkrvty,

w obszyciu am etalowy elem ent ostaniajacyjest
zamocowany przez spawanie lub

nitowarnie (peten nit)

Urzadzenie napinajace na

m echanizmie dZwigniowym .

t—{ Przez opuszczenie czesci dachu
z wzadzeniem napinajacym
naprezona linka stalowa zostarie
napieta

‘\—H,,_‘\

Karetka przesuwna opoficzy
dachowej (w polozemu

zam knietym ) z system em blokady
(wewnatrz)

Przez zamkniecie

i zapieczetowanie
drzwi systemy zostaja
zabezpieczonena
potrzeby celne.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE
ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM
W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2

WYMAGANIA OGOLNE

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedlug jednej z nastgpujacych
procedur:

a) indywidualnie; albo
b) wedhug typu konstrukcji (seria pojazdow drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie §wiadectwa uznania, zgodnego ze wzorem
podanym w zataczniku 4. Swiadectwo to jest wydrukowane w jezyku
panstwa wydania oraz w jezyku francuskim albo angielskim. Jesli organ
wydajacy $wiadectwo uzna to za konieczne do $wiadectwa zalacza sig
zdjecia lub rysunki po$wiadczone przez ten organ. Liczba tych dokumentow
jest wpisana przez ten organ w rubryce nr 6 $wiadectwa uznania.

3. Swiadectwo uznania znajduje si¢ w pojezdzie drogowym.

4. Pojazdy drogowe przedstawia si¢ co dwa lata odpowiednio do przegladu
i ewentualnego przedluzenia uznania wlasciwym organom panstwa rejestracji

pojazdu albo, w przypadku pojazdéw niezarejestrowanych — organom
panstwa, w ktorym wiasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce
zamieszkania.

5. Pojazd drogowy, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wyma-
ganym do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu
towarow na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory
uzasadnial jego wuznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym
warunkom technicznym.

6. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego
dotychczasowe uznanie traci waznos¢, a przed dalszym uzyciem do prze-
wozu towar6w na podstawie karnetu TIR pojazd ten zostaje ponownie
uznany przez wilasciwy organ.

7. Wriasciwe organy panstwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojazdow nie
wymagajacych rejestracji — wlasciwe organy panstwa, w ktorym wiasciciel
lub uzytkownik pojazdu ma swoja siedzibg, moga w zaleznosci od potrzeb
cofnaé lub przedtuzy¢ waznos¢ $wiadectwa uznania lub wydaé nowe $wia-
dectwo uznania w okolicznosciach wymienionych w art. 14 niniejszej
konwencji i w ust. 4, 5 i 6 niniejszego zalgcznika.

PROCEDURA UZNANIA INDYWIDUALNEGO

8. Z wnioskiem do wlasciwego organu o uznanie indywidualne wystepuje
wiasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych osob. Wiasciwy
organ dokonuje przegladu przedstawionego pojazdu zgodnie z przepisami
ogblnymi zamieszczonymi powyzej w ust. 1-7, upewnia si¢, czy pojazd
odpowiada warunkom technicznym okreSlonym w zalaczniku 2, oraz
wydaje, po dokonaniu uznania, $wiadectwo zgodne ze wzorem zamiesz-
czonym w zataczniku 4.

PROCEDURA UZNANIA WEDLUG TYPU KONSTRUKCII (SERIE
POJAZDOW DROGOWYCH)

9. Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie, producent moze wystapi¢
z wnioskiem do wlasciwego organu panstwa, w ktorym ma miejsce ich
produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukcji.

10. Producent wskazuje we wniosku numery lub litery identyfikacyjne przydzie-
lane dla pojazdu drogowego, o ktérego uznanie wystgpuje.

11. Do wniosku dotacza si¢ ponadto rysunki i szczegotowa specyfikacje budowy
typu pojazdu, ktory ma by¢ przedmiotem uznania.
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12.

13.

15.

16.

17.

18.

Producent zobowigzuje si¢ na pismie:

a) do przedstawienia wilasciwemu organowi tych pojazdow danego typu,
ktore organ ten moze chcie¢ zbadac,

b) do umozliwienia wlasciwemu organowi zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkcji serii danego typu,

¢) do informowania wilasciwego organu o kazdej zmianie rysunkow lub
specyfikacji, nawet nieznacznych, przed przystapieniem do ich
wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdéw drogowych w widocznym miejscu numerami lub
literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji oraz numerami porzadko-
wymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu pojazdow wyprodukowanych wedlug uznanego
typu.

Wiasciwy organ podaje, w razie potrzeby, jakich zmian nalezy dokonac
w przewidzianym typie konstrukcji w celu otrzymania uznania.

. Nie udziela si¢ zadnego uznania wedlug typu konstrukcji bez ustalenia przez

wlasciwy organ na podstawie zbadania jednego lub wigcej pojazdow wypro-
dukowanych wedtug typu konstrukcji, ze pojazdy tego typu odpowiadaja
warunkom technicznym okres§lonym w zataczniku 2.

Wiasciwy organ zawiadamia pisemnie producenta o swej decyzji dotyczacej
uznania danego typu. Decyzja ta zawiera dat¢ i numer oraz doktadne ozna-
czenie organu, ktory ja wydat.

Wiasciwy organ podejmuje niezbedne kroki w celu wydania dla kazdego
pojazdu wyprodukowanego zgodnie z uznanym typem konstrukcji $wia-
dectwa uznania, nalezycie przez nig poswiadczonego.

Posiadacz $wiadectwa uznania, przed kazdym uzyciem pojazdu do przewozu
towarow na podstawie karnetu TIR, wpisuje w miar¢ potrzeby do $wia-
dectwa uznania:

— numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubryka nr 1); albo

— w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i siedzibg
swojego zaktadu (rubryka nr 8).

Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedlug typu konstrukcji jest
eksportowany do innego panstwa, bedacego Umawiajaca si¢ Strong niniej-
szej konwencji, w pafstwie tym nie jest wymagana zadna dodatkowa proce-
dura uznania w zwigzku z importem pojazdu.

PROCEDURA WPROWADZANIA ADNOTACII DO SWIADECTWA

19.

20.

UZNANIA

Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie karnetu TIR
stwierdzono istotne braki, wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron moga
odmoéwi¢ zgody pojazdowi na kontynuowanie przewozu na podstawie
karnetu TIR, albo zezwoli¢ pojazdowi na dalsza jazd¢ na podstawie karnetu
TIR na ich wlasnym terytorium, podejmujac wiasciwe $rodki bezpieczen-
stwa. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony do nalezytego stanu
w najkrotszym czasie, nie pozniej jednak niz przed ponownym uzyciem
do przewozu na podstawie karnetu TIR.

W kazdym z tych przypadkow organy celne dokonuja odpowiedniej adno-
tacji w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania pojazdu. Po doprowadzeniu
pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie, jest on przedstawiony wiasciwym
organom Umawiajacej si¢ Strony, ktore wznawiaja wazno$¢ $wiadectwa,
wpisujgc w rubryce nr 11 adnotacj¢ uniewazniajaca uwagi poprzednie.
Zaden pojazd, ktérego §wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymie-
nionymi postanowieniami, adnotacj¢ w rubryce nr 10, nie moze by¢
ponownie uzyty do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR dopdki
nie zostanie doprowadzony do nalezytego stanu i dopoki adnotacje znajdu-
jace si¢ w rubryce nr 10 nie zostang uniewaznione w sposob wyzej okre-
Slony



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 62

21.

22.

Kazda uwaga wprowadzona do §wiadectwa zawiera dat¢ jej wniesienia oraz
jest po$wiadczona przez wilasciwe organy.

W razie stwierdzenia w pojezdzie brakow, ktore zdaniem organéw celnych
nie maja istotnego znaczenia i nie stwarzaja niebezpieczefstwa przemytu,
mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu towaréw na
podstawie karnetu TIR. Posiadacz $wiadectwa uznania zostaje uprzedzony
o stwierdzonym niedociagnieciu i doprowadza pojazd do nalezytego stanu
w rozsadnym czasie.
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ZALACZNIK 4

WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU DROGOWEGO

Wzor §wiadectwa uznania pojazdu drogowego

SWIADECTWO UZNANIA

pojazdu drogowego do przewozu towaréw pod
zamknieciem celnym

SWIBAECIWO NI .ot ea e eessees e eeses s s enenes e eeeeseseenenesanens

Konwencja TIR z dnia 14 listopada 1975 r.

(Wtasciwa wtadza)
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Swiadectwo nr

DANE IDENTYFIKACYJNE

1. NUMET rEJESIACYINY .ot e e s
2 Y/ o 38 7o = .o LU O
NUMET POAWOZIA ...ttt ettt s s s e s b e e s b e e s ebe s sa s e s n e s ae e n e e e s

Marka (Iub nazwa KONSUKEOIAY i srses rursamasss smsssres svmmsamssss mssssssses s soss ssasss s s ams mss s 4w a7 susan

-

INNE EAANE: wsrcinsimimrsmsrmumrsrrimmnrin smvassssns srivsveans e rvssin s avava s s SRy v s S VR A RS YV ae e SR

6: Liczba ZataCZNIKOW: «swesssimsssassvs sowsmvssns sossssenss romsss vvs o4 s 8384 0T 008433 VR Qo4 S SR IR SR TV AT SRS SOV SRS GO

7. UZNANIE Wazne do

] uznanie indywidualne ()
[ uznanie wediug typu konstrukcji (*) Pieczec

Zezwolenie nr (jesli jest potrzebne) ........ccoovvrereiienre e

8. POSIADACZ, (konstruktor, wiasciciel lub przewoznik) (tylko dla pojazdéw niezarejestrowanych)

[IVE= 74T 2= T = o YRS

9. PRZEDLUZENIA UZNANIA

Wazne do

Miejscowos¢

Data

Podpis

Pieczec

(*) zakresli¢ wtasciwy kwadrat

Patrz réwniez tre$¢ ,Uwagi” na str. 4.

2]
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Wzor $wiadectwa uznania pojazdu drogowego (ciag dalszy)

UWAGI (czes$¢ zastrzezona dla wtasciwych wtadz) Swiadectwo nr
10. Stwierdzono braki 11. Braki usunieto
Witadza Piecze¢ Witadza Piecze¢
Podpis Podpis
10. Stwierdzono braki 11. Braki usunieto
Witadza Piecze¢ Witadza Pieczeé
Podpis Podpis
10. Stwierdzono braki 11.  Braki usunieto
Wiadza Piecze¢ Wiadza Piecze¢
Podpis Podpis
12.  Inne uwagi
Patrz réwniez tre$¢ ,Uwagi” na str. 4.
[8]
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Wzor $wiadectwa uznania pojazdu drogowego (cigg dalszy)

UWAGA

1. Do $wiadectwa uznania powinny by¢ dotaczone, jes$li wtadza wydajaca $wiadectwo
uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te wiadze. Liczba
tych dokumentéw zostanie wpisana przez te wtadze w rubryce nr 6 $wiadectwa.

2. Oryginat $wiadectwa powinnien znajdowac si¢ w pojezdzie drogowym. Nie mozna
zastgpi¢ go kserokopiami.

3. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do przegladu i ewentualnego
przedtuzenia uznania wfasciwym wtadzom panstwa rejestracji pojazdu badz w
przypadku pojazdéw niezarejestrowanych — wtadzom panstwa, w ktérym ich
wiasciciel lub uzytkownik ma miejsce zamieszkania.

4. Pojazd drogowy, ktéry przestat odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym
do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw na
podstawie kamnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego
uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

5. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego, traci
wazno$¢ dotychczasowe uznanie i przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw
na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien zostaé ponownie uznany przez
wiasciwg wiadze.
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ZALACZNIK 5

TABLICE TIR

. Wymiary tablic wynoszg 250 mm x 400 mm.

. Napis TIR jest wykonany duzymi literami tacinskimi o wysokosci 200 mm

i o grubosci kresek co najmniej 20 mm. Litery sg koloru bialego na niebie-
skim tle.
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ZALACZNIK 6

NOTY WYJASNIAJACE

Wprowadzenie

®

(i)

(iii)

(iv)

0.1.

Zgodnie z postanowieniami art. 43 niniejszej konwencji noty wyjasniajace
podaja interpretacje niektorych postanowien niniejszej konwencji i jej
zalgcznikow. Zawieraja one rowniez pewne zalecone praktyki,

Noty wyjasniajace nie zmieniaja postanowien niniejszej konwencji lub jej
zalgcznikow; precyzujg jedynie ich tres¢, znaczenie i zakres,

W szczegblnosei ze wzgledu na przepisy art. 12 i zatacznika 2 do niniejszej
konwencji, dotyczgce warunkow uznawania pojazdéow drogowych dla prze-
wozu pod zamknigciem celnym, noty wyjasniajace dokladnie okreslaja,
w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktoére powinny by¢ przyjete
przez Umawiajace si¢ Strony jako odpowiadajace tym postanowieniom.
Okreslaja one rowniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktore nie
odpowiadajg tym postanowieniom,

Noty wyjasniajace pozwalaja stosowaé postanowienia niniejszej konwencji
i jej zalacznikow, z uwzglednieniem postepu technicznego i wymagan
o charakterze ekonomicznym.

ZASADNICZY TEKST KONWENCII

Artykut 1

0.1. b) Z art. 1 lit. b) wynika, ze gdy w jednym lub kilku krajach

znajduje si¢ kilka wyjsciowych lub docelowych urzgdow
celnych, w Umawiajacej si¢ stronie moze dokonywaé sie
wigcej niz jedna operacja TIR. W tych okoliczno$ciach za
operacje TIR uwaza si¢ krajowy etap przewozu TIR wyko-
nywany migdzy dwoma kolejnymi urzedami celnymi, bez
wzgledu na to czy sa to urzedy wyjsciowe, docelowe czy
przej$ciowe.

. D Wyjatki (naleznosci i obcigzenia finansowe), o ktorych

mowa w art. 1 lit. f), oznaczaja wszystkie kwoty inne niz
nalezno$ci celne i podatkowe pobierane przez Umawiajace
si¢ Strony przy przywozie lub wywozie albo w zwigzku
z przywozem lub wywozem. Kwoty te sa ograniczone do
wysokosci przyblizonego kosztu $wiadczonych ustug i nie
beda stanowi¢ posredniego sposobu ochrony produktow
krajowych lub optaty o charakterze podatkowym pobieranej
od importu lub eksportu. Te naleznosci i obcigzenia finan-
sowe obejmuja, migdzy innymi, platnosci odnoszace si¢ do:

— $wiadectw pochodzenia, je$li sg one konieczne przy
tranzycie,

— analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach
kontroli,

— inspekcji celnych i innych czynnosci odprawy celnej,
wykonywanych poza normalnymi godzinami pracy
i pomieszczeniami urzedéow celnych,

— inspekcji wykonywanych ze wzgledéow sanitarnych,
weterynaryjnych lub fitopatologicznych.
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VM1

0.1. j)

0.1. ) i)

0.2.

0.2-1.

0.2-2.

0.3.

0.3.a) (iii)

0.5.

okreslenie ,,zdejmowane nadwozie” oznacza pomieszczenie
przeznaczone na tadunek, ktore nie jest wyposazone w jaki-
kolwiek $rodek napgdowy i jest przeznaczone w szczegdl-
nosci do przewozu na pojezdzie drogowym, ktorego
podwozie i dolna rama nadwozia sg specjalnie przystoso-
wane do tego celu. Obejmuje ono réowniez wymienne
nadwozie, ktére jest pomieszczeniem przeznaczonym na
tadunek zaprojektowanym specjalnie do kombinowanego
przewozu drogowego i kolejowego.

okreslenie ,,czgSciowo zamknigte”, uzyte w stosunku do
sprzetu wymienionego w art. 1 lit. j) ppkt (i), odnosi si¢
do sprzgtu skladajacego si¢ zazwyczaj z podlogi i nadbu-
dowy ograniczajacej przestrzen przeznaczona na ladunek,
odpowiadajaca przestrzeni zamknigtego kontenera. Nadbu-
dowa jest przewaznie zrobiona z elementow metalowych,
tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje konteneréw
moga mie¢ réwniez jedna lub wigcej Scian bocznych lub
przednich. Niektore z tych kontenerow majg jedynie dach
potaczony z podtoga za pomoca stupkéw pionowych. Konte-
nery tego rodzaju uzywane sg szczegdlnie do przewozu
towarow przestrzennych (na przyktad pojazdow samochodo-

wych).
Artykut 2

Artykut 2 przewiduje, Ze przewdz z zastosowaniem karnetu
TIR moze si¢ zaczynac i konczy¢ w tym samym panstwie,
pod warunkiem ze jego trasa prowadzi przez obce teryto-
rium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby w podobnym przy-
padku organy celne panstwa wyjSciowego wymagaly poza
karnetem TIR dokumentu krajowego, zapewniajacego
ponowny swobodny wwoz towarow. Jednakze zaleca sie,
aby organy celne unikaly wymagania takiego dokumentu
i zgadzaly si¢ na jego zastapienie przez specjalng wzmianke
w karnecie TIR.

Postanowienia tego artykulu zezwalaja na przewo6z towaréw
z zastosowaniem karnetu TIR, jezeli przynajmniej na czgéci
trasy przewoz jest wykonywany przez transport drogowy.
Nie okreslaja one, na ktorej czgsci trasy przewoz powinien
by¢ wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy, aby
ta cze$¢ znajdowala si¢ migdzy rozpoczgciem i zakonczeniem
przewozu TIR. Jednakze wbrew intencjom nadawcy przy
wyjezdzie moze si¢ zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn
o charakterze handlowym lub przypadkowym, Ze na jakiej-
kolwiek czgsci trasy przewdz nie moze by¢ wykonany przez
transport drogowy. W tych wyjatkowych przypadkach
Umawiajace si¢ Strony uznaja karnet TIR i odpowiedzialno$¢
stowarzyszen poreczajacych pozostaje obowiazujaca.

Artykut 3

Przepisy art. 3 lit. a) ppkt (iii) nie obejmuja samochodow
osobowych (kod HS 8703) przemieszczajacych si¢ samo-
dzielnie. Jednakze samochody osobowe moga by¢ przewo-
zone zgodnie z procedura TIR, jezeli sa transportowane za
pomoca pojazdow, o ktorych mowa w art. 3 lit. a) ppkt (i)
oraz (ii).

Artykut 5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzania wyrywko-
wych kontroli towaréw, lecz okre$la, ze powinny by¢ one
bardzo ograniczone pod wzgledem ilosciowym. W
rzeczywistosci system migdzynarodowy karnetu TIR daje
gwarancje dodatkowe w stosunku do zapewnianych
przez procedury krajowe. Z jednej strony dane w karnecie
TIR dotyczace towarow powinny odpowiada¢ danym
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0.6.

0.6.2.

0.6.2a-1.

0.6.2a-2.

0.8.

0.8.2.

0.8.3.

w  dokumentach celnych, ewentualnie wystawionych
w panstwie wyjSciowym, z drugiej strony panstwa tranzy-
towe i docelowe sa zabezpieczone poprzez kontrole doko-
nane w miejscu wyjscia i ktore sa poswiadczone przez
organy celne urzedu wyjsciowego (zob. nota wyjasniajgca
do art. 19).

Artykut 6
Ustep 2

»MI11 Umawiajacej si¢ Strony mogg upowazni¢ <
Stosownie do postanowien tego ustgpu organy celne jednego
panstwa moga uzna¢ kilka stowarzyszen, z ktorych kazde
bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wynikajaca z operacji wyko-
nywanych na podstawie karnetow wystawionych przez nie lub
przez stowarzyszenie, ktorego jest odpowiednikiem.

Wzajemne stosunki miedzy organizacja migdzynarodowsa
a jej stowarzyszeniami czlonkowskimi sa okreslone w pisem-
nych porozumieniach w sprawie funkcjonowania miedzyna-
rodowego systemu gwarancyjnego.

Upowaznienie przyznane zgodnie z art. 6 ust. 2a ma forme
pisemnego porozumienia migdzy Europejska Komisja
Gospodarcza ONZ a organizacjag migdzynarodowa. Porozu-
mienie stanowi, Ze organizacja miedzynarodowa spetnia
odpowiednie przepisy konwencji, respektuje kompetencje
Umawiajacych si¢ Stron w ramach konwencji oraz stosuje
si¢ do decyzji Komitetu Administracyjnego i Rady Wyko-
nawczej TIR. Podpisujac porozumienie organizacja miedzy-
narodowa potwierdza, ze akceptuje odpowiedzialno$¢ nato-
zong na nig w pozwoleniu. Porozumienie stosuje si¢ rowniez
do obowigzkow organizacji migdzynarodowej, okreslonych
w art. 10 lit. b) zalacznika 8, w przypadku gdy zcentralizo-
wany wydruk i dystrybucja karnetow TIR sa wykonywane
przez powyzsza organizacj¢ mi¢gdzynarodowa. Porozumienie
przyjmuje Komitet Administracyjny.

Artykut 8
Ustep 2

Postanowienia tego ustgpu sa stosowane, gdy w przypadku
naruszenia przepisow wymienionych w art. 8 ust. 1, prawa
i przepisy Umawiajacej si¢ Strony ustanawiaja zaptate kwot
innych, niz przywozowe lub wywozowe naleznosci celne
i podatkowe, takich jak pieni¢zne kary administracyjne lub
inne sankcje pieni¢zne. Jednakze kwoty do zaptacenia nie
przekraczajg sumy przywozowych lub wywozowych nalez-
nosci celnych i podatkowych, ktore bylyby nalezne, gdyby
towary byly importowane lub eksportowane zgodnie
z wiasciwymi przepisami celnymi; kwoty te zostana ewen-
tualnie zwigkszone o odsetki za zwlokg.

Ustep 3

Zaleca si¢ » M3 Umawiajgcym si¢ Stronom <« ograniczy¢ do
rownowartosci M7 100 000 EUR <« maksymalng wysokos¢
kwoty od jednego kametu TIR, ktéra moze by¢ zadana od
stowarzyszenia porgczajacego. W przypadku przewozu alko-
holu i papierosow, w ilosciach wigkszych niz okreslone
poniZej, zaleca sig, aby »M3 Umawiajace si¢ Strony <«
zwigkszyly maksymalng kwote, ktorej mozna zada¢ od
stowarzyszenia porgczajgcego do »MI11 400 000 EUR «:

1) Alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu 80 %
vol lub wiecej (kod HS: 22.07.10)
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0.8.5.

0.8.6.

> M3 0.10-1. <

2) Alkohol etylowy nieskazony o zawarto$ci alkoholu
ponizej 80 % vol; wodki, likiery i pozostale napoje spiry-
tusowe; zlozone preparaty alkoholowe uzywane do
produkeji napojoéw (kod HS: 22.08)

3) Cygara, w tym cygara z obcigtymi koncami i cygaretki,
zawierajace tyton (kod HS: 24.02.10)

4) Papierosy zawierajace tyton (kod HS: 24.02.20)

5) Tyton, bez wzglgdu na to, czy zawiera substytuty tytoniu
i w jakichkolwiek ilosciach (™ MS5 kod HS: 24.03.11 oraz
24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, ust. 35) «).

Zaleca sig, aby maksymalna kwota, ktérej mozna zada¢ od
stowarzyszenia porgczajacego byla ograniczona do réwno-
warto$ci 50 000 USD dla ponizej podanych iloSci wyzej
wymienionych kategorii wyrobow tytoniowych i alkoholo-
wych:

1) 300 litrow

2) 500 litrow

3) 40 000 sztuk

4) 70 000 sztuk

5) 100 kilogramow

Doktadne ilosci (litry, sztuki, kilogramy) wyzej wymienio-
nych kategorii wyrobow alkoholowych i tytoniowych musza
by¢ wpisane do manifestu towaréw karnetu TIR.

Ustep 5

W przypadku M3 skierowania zadania zaptaty w stosunku
do stowarzyszenia porgczajacego € na towary niewykazane
w karnecie TIR, wiasciwa administracja powinna wskazaé
fakty, na ktorych si¢ opierata, twierdzac, ze towary byly
zlozone w zaplombowanej czgéci pojazdu drogowego lub
w zaplombowanym kontenerze.

Ustep 6

1. W przypadku braku istnienia w karnecie TIR wystarcza-
jaco szczegotowych danych dla oszacowania naleznosci
celnych i podatkowych od towardow, Strony zaintereso-
wane moga dostarczy¢é dowod o ich rzeczywistym
charakterze.

2. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, naleznosci
celne i podatkowe bgda stosowane nie wedlug stawek
ryczaltowych, niezaleznych od rodzaju towaréw, lecz
wedlug najwyzszych stawek odnoszacych si¢ do rodzaju
towarow, ktorych dotycza dane w karnecie TIR.

Artykut 10

Uwaza sig¢, ze poswiadczenie zakonczenia operacji TIR
zostalo uzyskane w niewlasciwy sposéb lub przez
naduzycie, gdy operacja TIR zostala dokonana za pomoca
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek lub kontenera
przystosowanych do popetnienia naduzycia albo gdy zostato
stwierdzone postgpowanie takie, jak uzycie falszywych albo
niedoktadnych dokumentéw, zamiana towardw, naruszenie
zamknie¢ celnych itd., lub gdy to poswiadczenie zostalo
uzyskane w inny bezprawny sposob.
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M3
0.10-2.
vB
0.11.
VM3
0.11-1.
0.11-2.
0.11-3-1.
0.11-3-2.
0.11-4.
vB
0.15.

Wyrazenie ,lub zakofczenie operacji nie mialo miejsca”
uwzglednia takie sytuacje, w ktorych poswiadczenie zakon-
czenia zostalo sfalszowane.

Artykut 11

Sposob powiadomienia zostanie okreslony w przepisach
krajowych.

Starania, ktore podejma wilasciwe organy celem zadania
zaplaty ze strony odpowiedzialnej osoby lub odpowiedzial-
nych osob, uwzgledniaja przynajmniej przestanie zadania
zaptaty wiascicielowi karnetu TIR na jego adres podany
w karnecie TIR lub osobie odpowiedzialnej badZz osobom
odpowiedzialnym, jesli sa to inne osoby niz posiadacz
karnetu, okreslonym zgodnie z przepisami krajowymi.
Zadanie ptatnoéci w stosunku do posiadacza karnetu TIR
moze si¢ taczy¢ z powiadomieniem, o ktéorym mowa
w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu.

Wiasciwe organy przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub
niezwolnieniu towaréw albo pojazdow nie powinny
kierowa¢ si¢ faktem, ze stowarzyszenie porgczajace jest
odpowiedzialne za uiszczenie optat, podatkéow lub odsetek
za zwloke naleznych od posiadacza karnetu, jezeli ich usta-
wodawstwo daje im inne mozliwosci zapewnienia ochrony
ich interesow, do ktorej sa obowigzani.

Wtiasciwe organy moga powiadomié stowarzyszenie porg-
czajace 0 wszczgciu postgpowania administracyjnego lub
sadowego dotyczacego zobowigzania platniczego. Wiasciwe
organy w kazdym przypadku informuja stowarzyszenie pore-
czajace o takim postgpowaniu, ktére mozna zakonczy¢ po
terminie dwoch lat, przed wygasnigciem tego terminu.

Jezeli zwrdécono si¢ do stowarzyszenia poreczajacego,
zgodnie z procedura przewidziang w niniejszym artykule,
o zaptate kwot, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 i 2, a stowa-
rzyszenie poreczajace nie dokonato tego w okresie trzech
miesiecy przewidzianych w konwencji, wlasciwe organy
beda mogly domagaé si¢ zaptaty wspomnianych kwot na
podstawie ich przepisow wewngtrznych, poniewaz chodzi
tu o niewykonywanie umowy gwarancyjnej podpisanej
przez stowarzyszenie por¢czajace na mocy ustawodawstwa
wewngtrznego. Termin stosuje si¢ rowniez w przypadku,
gdy stowarzyszenie poreczajace po otrzymaniu zadania
konsultuje si¢ w sprawie stanowiska dotyczacego zadania
z organizacja miedzynarodowa, o ktorej mowa w art. 6
ust. 2.

Artykut 15

Jezeli nie s wymagane dokumenty celne dla czasowego
wwozu, moga powsta¢ pewne trudnosci w odniesieniu do
pojazdow niepodlegajacych rejestracji, takich jak w niekto-
rych panstwach przyczepy i naczepy. W tym przypadku
postanowienia artykulu 15 moga by¢ przestrzegane, co da
catkowitga gwarancj¢ organom celnym wystarczajacego
zabezpieczenia — poprzez naniesienie uwag dotyczacych
charakterystyk tych pojazdow (znaki i numery) na odcinkach
nr 1 i nr 2 karnetu TIR, uzywanych przez dane panstwo, i na
odpowiednich odcinkach kontrolnych.
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Artykut 17
Ustep 1

Postanowienie przewidujace, ze manifest towarow objetych
karnetem TIR wykazuje oddzielnie zawarto$¢ kazdego
pojazdu stanowigcego czg$¢ zespotu pojazdéw lub kazdego
kontenera, ma jedynie na celu ulatwienie kontroli celnej
zawarto$ci samego pojazdu lub kontenera. Postanowienie
to nie jest wigc interpretowane w taki sposob, ze kazda
roéznica miedzy zawartoscig faktyczng pojazdu lub kontenera
a zawarto$cig tego pojazdu lub tego kontenera wskazang
w manifescie bedzie uwazana za naruszenie postanowien
konwencji.

Jezeli przewoznik moze udowodni¢ w sposob zadowalajacy
wlasciwym organom, Zze mimo tej réznicy wszystkie towary
wskazane w manifescie odpowiadaja, ogdlnie biorac,
towarom zatadowanym w zespole pojazdéw lub w kontene-
rach objetych karnetem TIR, nie uwaza si¢ w zasadzie, Ze
nastapito naruszenie przepisow celnych.

Ustep 2

W przypadku przewozéw rzeczy przesiedlenia mozna zasto-
sowa¢ procedur¢ przewidziang w ust. 10 lit. ¢) przepisow
dotyczacych uzywania karnetu TIR i w sposob rozsadny
skroci¢ wykaz przewozonych przedmiotow.

Artykut 18

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu
TIR organy celne, jesli szczegdlne wzgledy tego nie uzasad-
niaja, odméwia wyznaczenia urzedu celnego przejSciowego
przy wyjezdzie jako urzedu celnego docelowego dla prze-
wozu, ktory jest kontynuowany w panstwie sasiednim,
bedacym rowniez Umawiajaca si¢  Strona niniejszej
konwencji.

1. Towary powinny by¢ zatadowane w taki sposob, aby
partia towarow przeznaczona do wytadowania w pierw-
szym punkcie wyladunku mogla by¢ wyjeta z pojazdu
lub kontenera bez potrzeby wytadowania innej lub innych
partii towaréw przeznaczonych do wytadowania w innych
punktach wyladunku.

2. W przypadku przewozoéw z wyladunkiem w wielu urze-
dach konieczne jest, z chwila gdy mial miejsce wczes-
niejszy czesciowy wytadunek, dokonanie o tym wzmianki
na wszystkich manifestach pozostajacych w karnecie TIR
w rubryce 12 i jednoczesne okre$lenie na pozostatych
odcinkach 1 na odpowiednich grzbietach, ze nowe
zamknigcia celne zostaty natozone.

Umawiajace si¢ Strony podaja do wiadomosci publicznej
informacje o takich ograniczeniach oraz informuja o nich
Rad¢ Wykonawcza TIR, w tym korzystajac w odpowiedni
sposob z aplikacji elektronicznych opracowanych w tym
celu przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady Wykonaw-
czej TIR.

Artykut 19

Obowigzek urzedow celnych wyj$ciowych upewnienia si¢ co
do doktadno$ci manifestu towaréw powoduje koniecznosé
sprawdzenia przynajmniej, czy dane w manifescie towarow
odpowiadajg danym w dokumentach wywozowych i doku-
mentach przewozowych lub innych dokumentach handlo-
wych dotyczacych tych towarow; urzad celny wyjsciowy
moze takze skontrolowaé towary w razie potrzeby. Urzad
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celny wyjsciowy powinien rowniez przed nalozeniem
zamknigcia sprawdzi¢ stan pojazdu drogowego lub konte-
nera i w przypadku pojazdu lub kontenera przykrytego
oponczag — stan oponczy i lin mocowania oponczy,
poniewaz te urzadzenia nie sg objete $wiadectwem uznania.

Artykut 20

Jezeli organy celne wyznaczaja termin na przewoz towarow
na ich terytorium, powinny réwniez wzig¢ pod uwagg,
migdzy innymi, przepisy szczegdlne, ktdére przewoznicy
musza stosowaé, zwlaszcza przepisy odnoszace si¢ do
godzin pracy 1 okresow obowiazkowego odpoczynku
kierowcow pojazdéw drogowych. Zaleca sig, aby organy
celne korzystaly ze swego uprawnienia do wyznaczania
trasy jedynie wtedy, gdy uznaja to za niezbe¢dne.

Artykut 21

Postanowienia tego artykulu nie ograniczaja w niczym
prawa organow celnych do przeprowadzania kontroli wszyst-
kich czgsci pojazdu jak rowniez zamknigtych celnie
pomieszczen przeznaczonych na ladunek.

Urzad celny przejsciowy przy wjezdzie moze zawroci¢ prze-
woznika do urzedu celnego przejsciowego przy wyjezdzie
panstwa sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie
nie dokonano lub dokonano niewlasciwie poswiadczenia.
W takim przypadku urzad celny przejsciowy przy wjezdzie
zamieszcza w karnecie TIR uwage dla odpowiedniego
urzedu celnego przej$ciowego przy wyjezdzie.

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych organy celne pobieraja
probki towardw, powinny one wnie$s¢ do manifestu towaréw
karnetu TIR adnotacj¢ zawierajaca wszystkie odpowiednie
szczegoly dotyczace pobranych towarow.

Artykut 28

Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do
wiasciwych jego funkcji, to znaczy operacji tranzytowe;j.
Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyktad do przetrzymy-
wania towarow pod zamknigciem celnym w miejscu
przeznaczenia.

Niniejszy artykul stanowi, ze zakonczenie operacji TIR
bedzie zalezalo od objecia towaré6w kolejng procedurg
celna lub kolejnym systemem kontroli celnej. Powyzsze
obejmuje ostateczng odprawe towarow do uzytku krajowego
(petng lub warunkowsg), przewoz przez granice do kraju trze-
ciego (wywoz) lub do wolnego obszaru celnego lub tez
sktadowanie towarow w miejscu zatwierdzonym przez
organy celne w oczekiwaniu na zgloszenie do kolejnej
procedury.

Artykut 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdow drogo-
wych lub konteneréw przewozacych towary cigzkie lub
przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy jednak
sprawdzenie, czy inne warunki ustalone w tym artykule sg
spelnione dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych
Umawiajacych si¢ Stron uznajg decyzje podjeta przez urzad
celny wyjsciowy, jesli nie wyda im si¢ sprzeczna w sposob
oczywisty z postanowieniami artykutu 29.
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Artykut 38
Ustep 2

Wymoég prawny dotyczacy powiadomienia Rady Wykonaw-
czej TIR o tymczasowym lub staltym pozbawieniu osoby
prawa do korzystania z  postanowien konwencji
»Mi1 jest « spetniony, kiedy powiadomienia dokonano,
nalezycie wykorzystujac aplikacje elektroniczne opracowane
w tym celu przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady
Wykonawczej TIR. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/115, ust.
43).

Artykul 39

Wyrazenie ,,bltgdy popetnione przez niedbalstwo” oznacza
czyny, ktore nie zostaly popetnione umyslnie i z petng $wia-
domoscia, lecz wynikaja z faktu, ze nie zostaly podjgte
srodki rozsadne i konieczne dla zapewnienia doktadnosci
informacji w tym szczeg6lnym przypadku.

Artykut 42a

Termin ,,niezwlocznie” w art. 42a nalezy rozumie¢ w taki
sposob, ze o krajowych $rodkach, ktore moga mie¢ wpltyw
na stosowanie konwencji TIR lub funkcjonowanie systemu
TIR, nalezy informowa¢ na pi$mie Rad¢ Wykonawcza TIR
najszybciej jak to mozliwe i, w miar¢ mozliwosci, przed
wejsciem w zycie tych $rodkéw, aby umozliwi¢ Radzie
Wykonawczej TIR skuteczne wykonywanie funkcji nadzor-
czych i wypelnianie zadania polegajacego na sprawdzeniu,
czy $rodek jest zgodny z konwencja TIR zgodnie z art. 42a
oraz zakresem kompetencji Rady okreslonym w zataczniku 8
do konwencji TIR.

Artykut 45

Zaleca si¢ Umawiajgcym si¢ Stronom zapewnienie obshtugi
operacji TIR w jak najwigkszej liczbie urzgdéw celnych,
zar6wno wewngtrznych, jak i granicznych.

Wymogi prawne dotyczace publikacji wykazu urzedéw
celnych wyjscia, przejsciowych urzedow celnych i urzedow
celnych przeznaczenia zatwierdzonych do wykonywania
operacji TIR uwaza si¢ za spelnione réwniez poprzez nale-
zyte wykorzystanie aplikacji elektronicznych opracowanych
w tym celu przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady
Wykonawczej TIR.

Artykut 49

Umawiajace si¢ Strony moga, zgodnie z ustawodawstwem
krajowym, przyzna¢ odpowiednio upowaznionym osobom
wigksze udogodnienia w  stosowaniu  postanowien
Konwencji. Warunki okre$lone przez wlasciwe organy
w momencie przyznawania takich udogodnien powinny
obejmowaé przynajmniej stosowanie technologii informacyj-
nych i komunikacyjnych w celu zapewnienia prawidlowego
przebiegu procedury TIR, zwolnienie z obowiazku przedsta-
wiania towaroéw, pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub
kontenera objetych karnetem TIR w urzedach celnych
wyjéciowych lub docelowych, a takze instrukcje dla nale-
zycie upowaznionych osob, by wykonywaé okreslone
obowiazki powierzone na podstawie Konwencji TIR
organom celnym, takie jak w szczegdlno$ci wypetnienie
i opieczgtowanie karnetu TIR oraz umieszczanie lub spraw-
dzanie zamknie¢ celnych. Nalezycie upowaznione osoby,
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22.
22.1. a)

ktorym przyznano jakiekolwiek wigksze udogodnienia,
powinny wprowadzi¢ system ewidencjonowania, ktory
pozwoli organom celnym na skuteczng kontrole celna,
a takze na nadzorowanie procedury i prowadzenie wyryw-
kowych kontroli. Wigksze udogodnienia powinny by¢ przy-
znawane bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci posiadaczy
karnetow TIR, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 Konwencji.

ZALACZNIK 1

Regulamin uzywania karnetu TIR

Listy towarowe uzywane jako zalaczniki do manifestu
towardw

Nr 10 ¢) Regulaminu uzywania karnetu TIR zezwala na
uzycie list towarowych jako zalacznikow do karnetu TIR,
nawet gdyby bylo do$¢ miejsca w manifescie na wprowa-
dzenie do niego danych o przewozonych towarach. Jest to
jednak mozliwe tylko wowczas, gdy listy towarowe
zawieraja wszystkie szczegoly wymagane przez manifest
towarow, s3 czytelne i zgodne z wszystkimi przepisami
regulaminu 10 c).

ZALACZNIK 2

Artykut 2

Ustep 1 lit. a) Laczenie czgsci sktadowych

a) Jezeli urzadzenia taczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki
itp.) zostaly uzyte, wystarczajaca ilo§¢ tych urzadzen
powinna by¢ zakladana od zewnatrz i przechodzi¢
przez czesci taczone do wewnatrz, gdzie bedzie zamoco-
wana w sposob trwaly (na przyktad za pomoca zanito-
wania, spawania, tulejowania, skrgcania oraz nitowania
lub spawania na nakretce). Jednakze nity klasyczne (to
znaczy te, ktorych zalozenie wymaga manipulowania
z obu stron czgséci taczonych) beda mogly rowniez byé
naktadane od wewnatrz;

Niezaleznie od powyzszego podloga pomieszczen prze-
znaczonych na fadunek moze by¢ zamocowana za
pomoca blachowkretow lub nitéw wstrzeliwanych albo
nitow samowwiercajacych si¢ albo kotkow wstrzeliwa-
nych pneumatycznie, umieszczonych od wewnatrz i prze-
chodzacych pod katem prostym przez podloge i dolne
poprzeczki metalowe, pod warunkiem, ze niektore zakon-
czenia, z wyjatkiem blachowkretow, beda zaglgbione
w czesci zewngtrznej poprzeczki lub spawane z nia.

b) Wiasciwe organy okreslajg ilo$¢ i rodzaj urzadzen tacza-
cych, ktore powinny odpowiada¢ warunkom lit. a) niniej-
szej noty, upewniajac si¢, ze nie jest mozliwe zdjgcie
i ponowne zalozenie czgéci sktadowych w ten sposob
zlaczonych bez pozostawienia widocznych $ladow.
Wybdr i zakladanie innych urzadzen laczacych nie jest
poddane Zadnemu ograniczeniu;

c) Urzadzenia taczace, ktore mogag by¢ zdjete i zlozone
ponownie bez pozostawienia widocznych $ladow
w drodze czynno$ci z jednej strony, to znaczy bez
potrzeby manipulowania z obu stron czgéci taczonych,
nie sg dopuszczone w rozumieniu lit. a) niniejszej noty.
Chodzi w szczegdlno$ei o nity rozszerzalne, nity ,.$Slepe”
i podobne;
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d) Sposoby taczenia opisane nizej stosuje si¢ do pojazdow
specjalnych, na przyklad pojazdow izotermicznych,
chlodni i cystern, w takiej mierze, w jakiej dadzg si¢
pogodzi¢ z przepisami technicznymi, ktorym te pojazdy
muszg odpowiada¢ ze wzgledu na ich uzytkowanie.
Jezeli nie jest mozliwe z przyczyn technicznych zamoco-
wanie cze$ci w sposob opisany pod lit. a) niniejszej noty,
czesci sktadowe begda mogly by¢ zlaczone za pomoca
urzadzen wymienionych pod lit. ¢) niniejszej noty, pod

warunkiem ze urzadzenia

stosowane od strony

wewngetrznej $cian nie beda dostepne od zewnatrz.

2.2.1. b) Ustep 1 lit. b) — Drzwi i inne systemy zamknig¢

a) Urzadzenie pozwalajace na natozenie zamknigcia celnego

powinno:

(i) by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomocg co
najmniej dwoch urzadzen taczacych, zgodnych z lit.
a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a); lub

(i) by¢ tak pomyslane, aby — w razie gdy pomiesz-
czenie przeznaczone na ladunek zostalo zamknigte
i opieczgtowane — nie mogto by¢ zdjete bez pozos-

tawienia widocznych $ladow.

Powinno ono réwniez:

(iii) posiada¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub
szczeliny o dlugosci co najmniej 11 mm i szerokosci

3 mm; oraz

(iv) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu

uzywanego zamknigcia;

b) Zawiasy, zawiasy tasmowe, sworznie i inne urzadzenia
shuzace do zawieszania drzwi itp. powinny by¢ zamoco-
wane zgodnie z przepisami lit. a) ppkt (i) oraz (ii) niniej-
szej noty. Ponadto rozne czesci sktadowe urzadzenia
zawieszajacego (na przyktad plytki zawiasow, sworznie,
potaczenia obrotowe) pod warunkiem, ze sg niezbedne do
zagwarantowania bezpieczenstwa pomieszczenia przezna-
czonego na tadunek, s3a przymocowane tak, aby nie
mogly by¢ zdjete lub zdemontowane bez pozostawienia
widocznych $ladow, gdy pomieszczenie przeznaczone na
tadunek jest zamknigte lub opieczetowane (1).

Jednakze gdy urzadzenie zawieszajace nie jest dostepne
od zewnatrz, wystarczy aby drzwi zamknigte i zaplombo-
wane nie mogly by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozos-
tawienia widocznych $ladow. Gdy drzwi lub system
zamknigcia posiadaja wigeej niz dwa skoble, jedynie
dwa skoble najblizsze krancom drzwi powinny by¢
zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej wymie-

nionej lit. a) ppkt (i) oraz (ii).

c) Wyjatkowo, w przypadku pojazdow wyposazonych
w izolowane cieplnie pomieszczenia przeznaczone na
fadunek, urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy i inne
czgéci, ktorych zdjecie pozwolitoby na dostgp do
wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na tadunek
lub do miejsc, w ktorych towary moglyby by¢ schowane,
moga by¢ zamocowane do drzwi tego pomieszczenia
przeznaczonego na ladunek za pomoca nastgpujacych

systemow:

(") Zob. rys. nr la zatagczony do niniejszego zalgcznika.
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(i) s$rub lub wkretow wprowadzonych od wewnatrz, ale
nie odpowiadajacych skadingd wymaganiom litery a)
powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a) pod warun-

kiem, ze:

— ostrza $rub lub wkretow beda zamocowane

w  plycie z

gwintowanymi otworami lub

w podobnym urzadzeniu umieszczonym z tylu
ptaszczyzny lub plaszczyzn zewngtrznych drzwi;

oraz

— Iby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretow
beda przyspawane do urzadzenia zamknigcia
celnego, do zawiasow itp. w sposob catkowicie

je odksztalcajacy i

— uniemozliwiajagcy wyjecie tych $rub lub tych
wkretow bez pozostawienia widocznych $ladow (1)

(ii) urzadzenia  zamykajacego

wprowadzonego  od

wewnatrz konstrukcji izolowanych drzwi pod warun-

kiem, ze:

— sworzen mocujacy i kolnierz zabezpieczajacy
urzadzenia zamykajacego sa zmontowane przy
uzyciu urzadzenia pneumatycznego lub hydrau-
licznego 1 przymocowane nad metalowa
podktadka i lub podobnym urzadzeniem znajdu-
jacym si¢ miedzy zewnetrzng warstwg drzwi

i izolacja; i

— leb sworznia mocujacego jest niedostgpny od
wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na

tadunek; oraz

— odpowiednia liczba kolnierzy zabezpieczajacych
i sworzni mocujagcych jest zespawana razem,
a urzadzenia nie moga by¢ usunigte bez pozosta-
wienia widocznych $ladow (?).

Wyrazenie ,,izolowane cieplnie pomieszczenie przezna-
czone na tadunki” obejmuje pomieszczenia chlodnicze
i izotermiczne przeznaczone na ladunki.

d) Pojazdy majace znaczng liczb¢ zamknig¢, takich jak
zawory, krany, wilazy, pokrywy itp., beda urzadzone
w sposob ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbg
zamkni¢¢ celnych. W tym celu zamknigcia sgsiadujgce
ze sobg bgda polaczone za pomoca wspodlnego urzadzenia
wymagajacego jednego zamknigcia celnego lub zaopat-
rzone w pokrywe spetniajaca ten cel;

e) Pojazdy z dachem otwieranym beda skonstruowane
w sposOb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbg

zamkni¢¢ celnych.

f) W przypadku gdy dla zapewnienia bezpieczefistwa
konieczne jest natozenie wielu zamknig¢é celnych, liczba
zamknig¢ celnych zostanie podana w rubryce nr 5 §wia-
dectwa uznania (zatgcznik nr 4 do konwencji TIR z 1975
r.). Do $wiadectwa uznania zostanie dofaczony rysunek
lub fotografia pojazdu na ktérych doktadnie zaznaczone
zostanie umiejscowienie zamknie¢ celnych.

(") Zob. rys. nr 1 zalaczony do niniejszego zatacznika
(®) Zob. rys. nr 5 zalgczony do niniejszego zalgcznika
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22.1. ¢

2.2.1. ¢)-2

Ustep 1 lit. ¢)-1 Otwory wentylacyjne

a) Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie prze-
kracza¢ 400 mm.

b) Otwory, ktére pozwolityby na dostgp bezposredni do
pomieszczenia  przeznaczonego na tadunek, beda
zamknigte

(i) siatkag metalowa lub perforowang ptyta metalowa
(maksymalny rozmiar otworéw: 3 mm w obu przy-
padkach) i beda zabezpieczone spawang krata meta-
lowa (rozmiar maksymalny oczek 10 mm); lub

(i) pojedyncza perforowang ptyta metalowa o odpowied-
niej grubosci (maksymalny rozmiar otworéw: 3 mm,
grubos¢ plyty: co najmniej 1 mm).

c) Otwory nie pozwalajace na bezposredni dostep do
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (na przyktad
dzigki systemowi kolan lub zataman) beda zaopatrzone
w urzadzenia o ktéorych mowa w lit. b), a wymiary
otworéw i oczek moga dochodzi¢ odpowiednio do
10 mm (w przypadku siatki metalowej lub ptyty meta-
lowej) i 20 mm (w przypadku kraty metalowe;j).

d

=

Jezeli otwory beda znajdowaé si¢ w oponczy, urzadzenia
wymienione pod lit. b) niniejszej noty beda w zasadzie
wymagane. Jednakze beda dopuszczone systemy
zamknigcia za pomoca perforowanej plyty metalowej
umieszczonej od zewnatrz i siatki metalowej lub z innego
materiatu, przymocowanych od wewnatrz.

e) Urzadzenia identyczne niemetalowe bgda mogly byc
dopuszczone, pod warunkiem Ze rozmiary Otworow
i oczek beda przestrzegane i ze uzywany material jest
wystarczajaco odporny, aby te otwory i oczka nie
mogly by¢ znacznie powigkszone bez widocznego uszko-
dzenia. Ponadto nie powinna by¢ mozliwa wymiana urza-
dzenia wentylacyjnego poprzez dzialanie jedynie od
jednej strony oponczy.

f) Otwor wentylacyjny moze by¢ zaopatrzony w urzadzenie
zabezpieczajace. Jest on umocowany w oponczy w taki
sposOb, aby umozliwi¢ kontrole celng otworu. Urza-
dzenie zabezpieczajace jest umocowane W oponczy
w odleglosci nie mniejszej niz 5 cm od ekranu otworu
wentylacyjnego.

Otwory odptywowe

a) Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie prze-
kracza¢ 35 mm.

b) Otwory pozwalajace na bezposredni dostep do pomiesz-
czenia przeznaczonego na tadunek beda wyposazone
w urzadzenia wskazane pod lit. b) noty wyjasniajacej
2.2.1 ¢)-1 dla otworéw wentylacyjnych;

C

~

Jezeli otwory odptywowe nie bedg pozwalaty na bezpo-
$redni dostgp do pomieszczenia przeznaczonego na
tadunek, urzadzenia, o ktorych mowa pod lit. b) niniej-
szej noty wyjasniajacej, nie beda wymagane, pod warun-
kiem ze otwory beda wyposazone w niezawodny system
przegrod, tatwo dostepnych od wewnatrz pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek.
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2.23.

2.3.

2.3.6. a)

2.3.6. a)-1

2.3.6. a)-2

2.3.6. b)

Ustep 3 — Szkto bezpieczne

Szklo uznaje si¢ za bezpieczne, jesli nie ma ryzyka znisz-
czenia go w efekcie dzialania jakiegokolwiek czynnika,
wystepujacego w normalnych warunkach uzywania pojazdu.
Szklo powinno zawiera¢ znak wskazujacy na to, ze jest to
szkto bezpieczne.

Artykut 3
Ustep 3 — Oponcze sporzadzone z wielu czgsci

a) Poszczegodlne czesci tej samej oponczy moga by¢é wyko-
nane z réznych materialdbw odpowiadajacych przepisom
ustepu 2 artykutu 3 zatacznika 2.

b) Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uklad czgsci dajacych
dostateczng gwarancj¢ bezpieczenstwa bedzie dopusz-
czony, pod warunkiem Ze potaczenie ich zostanie wyko-
nane zgodnie z zaleceniami art. 3 zalacznika 2.

Ustep 6 lit. a)
Pojazdy z przesuwanymi pierscieniami

Metalowe pierscienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach
metalowych umocowanych do pojazdow, sa dopuszczalne
w $wietle niniejszego ustepu ('), pod warunkiem ze:

a) prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych
przerwach wynoszacych 60 cm w taki sposob, aby nie
mozna byto ich odja¢ i zatozy¢ ponownie bez pozosta-
wienia widocznych §ladow;

b) pierscienie beda podwojne lub wyposazone w centralny
pret oraz wykonane z jednej czeSci bez spawania; oraz

c) oponcza zostanie przymocowana do pojazdu w sposob
SciSle odpowiadajacy warunkom wyszczegdlnionym
w art. 1 lit. a) zalacznika 2 do niniejszej konwencji.

Pojazdy z pierScieniami obrotowymi

Metalowe pierscienie obrotowe, z ktorych kazdy obraca sig
w metalowe] klamrze przymocowanej do pojazdu, sa
dopuszczalne w $wietle niniejszego ustepu (?) pod warun-
kiem, ze:

a) kazda klamra jest przymocowana do pojazdu w taki
sposob, ze nie moze by¢ usunig¢ta ani zastgpiona bez
pozostawienia widocznych $ladow oraz

b) sprezyna pod kazda klamrg jest catkowicie schowana pod
metalowg obudowa w ksztalcie dzwonka.

Ustgp 6 lit. b) Oponcze przymocowane w sposob staty

Gdy jedna lub kilka krawedzi opoficzy sa przymocowane
w sposéb staty do nadwozia pojazdu, oponcza jest przytrzy-
mywana tasmg lub taSmami metalowymi albo z jakiegokol-
wiek innego wlasciwego materialu i umocowana do
nadwozia pojazdu za pomoca urzadzen taczacych, odpowia-
dajacych wymaganiom lit. a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a)
zatacznika 6.

(") Zob. rys. nr 2 zalaczony do niniejszego zatacznika
(®) Zob. rys. nr 2a zalagczony do niniejszego zalgcznika.
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2.3.11. a)

2.3.11. a)-1

2.3.11. a)2

2.3.11. a)-3

3.0.17.

Ustep 8 — Odstep miedzy pierscieniami i migdzy oczkami

Odstep przekraczajacy 200 mm, ale nie przekraczajacy 300
mm jest dopuszczalny nad stupkami, jesli pierScienie sg
umocowane w bocznych $cianach, a oczka sa owalne i tak
male, ze akurat pasujg do pierscieni.

Ustep 11 lit. a)

Klapy do naciggania oponiczy

Na wielu pojazdach oponcza jest wyposazona z zewnatrz
w poziome klapy z oczkami rozmieszczonymi wzdluz
bocznej Sciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciagaja-
cymi, sg przeznaczone do naciggania oponczy za pomoca
sznuréw lub podobnych urzadzen. Klapy te byty uzywane
do zakrywania poziomych szczelin stosowanych w opon-
czach, ktore pozwalaly na bezprawny dostgp do towarow
przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca si¢ nie dopusz-
cza¢ do stosowania klap tego typu. Moga one by¢ zastapione
przez nastgpujace urzadzenia:

a) klapy naciggajace podobnego typu umocowane od
wewnatrz oponczy; lub

b) male oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone
na stronie zewngtrznej oponczy i rozstawione w odlegto-
Sciach pozwalajacych na nacigganie oponczy w sposob
zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega
na uniknigciu stosowania klap naciggajacych na oponczach.

Tasmy oponczy

Nastgpujace materialy sa uwazane za odpowiednie do
sporzadzenia tasmy:

a) skora;

b) materialy nierozciagliwe, wlaczajac w to tkaning pokryta
tworzywem sztucznym lub guma, pod warunkiem Zze nie
moga by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez
pozostawienia widocznych §ladéw. Poza tym tworzywo
sztuczne pokrywajace taSmy jest przezroczyste, a jego
powierzchnia gladka.

Urzadzenie przedstawione na rysunku nr 3 (') odpowiada
przepisom ostatniej czesci art. 3 ust. 11 lit. a) zalacznika
2. Odpowiada ono réwniez przepisom art. 3 ust. 6 lit a)
i b) zalacznika 2.

ZALACZNIK 3

Ustep 17 — Procedura uznania

1. Zatacznik 3 postanawia, ze wlasciwe organy Umawiajace;j
si¢ Strony moga wyda¢ $wiadectwo uznania dla pojazdu
produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze
pojazd ten nie bedzie poddany zadnej dodatkowej proce-
durze uznania w panstwie, w ktorym jest on zarejestro-
wany, lub, zaleznie od okolicznosci, w panstwie,
w ktorym jego wilasciciel ma stale miejsce zamieszkania.

(") Zob. rys. nr 3 zalgczony do niniejszego zalgcznika
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3.0.20.

8.1 bis.6.

8.9.1.

8.9.2.

2. Przepisy te nie maja na celu ograniczenia prawa wilasci-
wych organow Umawiajacej si¢ Strony, gdzie pojazd jest
zarejestrowany, lub na terytorium, na ktérym jego wtasci-
ciel ma stale miejsce zamieszkania, do wymagania przed-
stawienia $§wiadectwa uznania badZ to przy przywozie,
badz w czasie pozniejszym w celach zwigzanych z rejest-
racja lub kontrola pojazdu, jak réwniez z podobnymi
formalno$ciami.

Ustgp 20 — Procedura wprowadzania adnotacji do $wia-
dectwa uznania

Aby anulowaé¢ adnotacje odnoszace si¢ do usterek, gdy
pojazd zostal doprowadzony do stanu zadowalajacego,
wystarczy wprowadzi¢ w rubryce nr 11 przeznaczonej do
tego celu uwage ,Usterki usunigte”, nazwisko, podpis
i pieczgé zainteresowanej wiasciwego organu.

ZALACZNIK 8

Artykut 1 bis
Ustep 6

Komitet moze zwrdci¢ si¢ do wiasciwych stuzb Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o przeprowadzenie dodatkowych
kontroli. Alternatywnie Komitet moze postanowi¢ zaanga-
zowa¢ niezaleznego audytora zewngtrznego i1 upowaznié
Rad¢ Wykonawcza TIR do przygotowania zakresu zadan
audytu w oparciu o przedmiot i cele audytu ustalone przez
Komitet. Zakres zadan zatwierdza Komitet. Wynikiem
dodatkowej kontroli prowadzonej przez niezaleznego audy-
tora zewngtrznego jest sprawozdanie i pismo do kierow-
nictwa, przedktadane Komitetowi. W takim przypadku
koszty finansowe zaangazowania niezaleznego audytora
zewngtrznego, w tym odpowiedniej procedury udzielenia
zamoOwienia, ponosi budzet Rady Wykonawczej TIR.

Artykut 9
Ustep 1

Cztonkowie Rady Wykonawczej TIR musza by¢é kompe-
tentni i posiada¢ doswiadczenie w stosowaniu procedur
celnych, w szczegodlnosci procedury tranzytowej TIR,
zar6wno na poziomie krajowym, jak i miedzynarodowym.
Cztonkowie Rady sa nominowani przez swoje rzady lub
organizacje bgdace Umawiajacymi si¢ Stronami konwencji.
Reprezentuja oni interesy Umawiajacych si¢  Stron
konwencji, a nie szczegdlne interesy konkretnego rzadu
lub konkretnej organizacji. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/117,
ust. 29).

Ustep 2

W przypadku gdy czlonek Rady Wykonawczej TIR ztozy
rezygnacje przed zakonczeniem swojej kadencji, Komitet
Administracyjny moze wybra¢ nowego cztonka, ktory go
zastapi. W takim przypadku wybrany czlonek sprawuje
urzad przez okres pozostaty do konca kadencji jego poprzed-
nika. Jesli cztonek Rady Wykonawczej TIR nie jest w stanie,
z powodow innych niz zlozenie rezygnacji, dokonczy¢
swojej kadencji, organy administracji kraju tego czlonka
przekazuja Radzie Wykonawczej TIR i sekretariatowi TIR
stosowng informacj¢ na pismie. W takim przypadku Komitet
Administracyjny moze wybra¢ nowego cztonka, ktory go
zastapi przez okres pozostaly do konca jego kadencji. (ECE/
TRANS/WP.30/AC.2/117, ust. 29).
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8.10.
8.10. b)

8.13.

8.13.1-1.

8.13.1-2.

8.13.1-3.

8.13.2.

9.1L
9.11.3.

9.11.4.

9.1L5.

Artykut 10

Porozumienie, o ktérym mowa w nocie wyjasniajacej do
art. 6 ust. 2a stosuje si¢ do odpowiedzialnosci organizacji
migdzynarodowej, okres$lonej w lit. b) tego artykutu, w przy-
padku gdy scentralizowany system drukowania i dystrybucji
karnetow TIR jest wykonywany przez wspomniana wyzej
organizacj¢ migdzynarodows.

Artykut 13
Ustgp 1 — Ustalenia finansowe

Po wstgpnym okresie 2 lat, Umawiajace si¢ Strony przewi-
duja finansowanie Rady Wykonawczej TIR i Sekretariatu
TIR ze s$rodkow budzetu Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych. Nie wyklucza to mozliwodci przedtuZenia czasu
obowigzywania poczatkowych ustalen finansowych, jezeli
finansowanie przez Organizacj¢ Narodow Zjednoczonych
lub inne alternatywne zrdodla byloby niedost¢pne.

Ustgp 1 — Funkcjonowanie Rady Wykonawczej TIR

Praca czlonkow Rady Wykonawczej TIR finansowana
bedzie przez rzady ich krajow.

Ustep 1 — Wysoko$¢ opftaty

Wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 1, obliczana jest
w oparciu o (a) zatwierdzony przez Komitet Administra-
cyjny budzet i plan wydatkéw Rady Wykonawczej TIR
i sekretariatu TIR oraz (b) przewidywang liczb¢ karnetow
TIR, ktore zgodnie z ustaleniami, majg by¢ rozprowadzone
przez organizacj¢ migdzynarodowa

Ustep 2

Po przeprowadzeniu konsultacji z organizacja miedzynaro-
dowa, o ktorej mowa w art. 6, procedura okreslona w ust. 2
zostaje odzwierciedlona w porozumieniu zawartym miedzy
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ, jako upowazniong
przez umawiajace si¢ strony i dzialajaca w ich imieniu,
a organizacja mig¢dzynarodowa, o ktorej mowa w art. 6.
Porozumienie zatwierdza Komitet Administracyjny

ZALACZNIK 9

Czesé T

Czegé¢ I1
Ustep 3 — Komisja do spraw pozwolen

Zaleca si¢ powotywanie krajowych komisji do spraw
pozwolen, skladajacych si¢ z przedstawicieli wilasciwych
organow, stowarzyszen krajowych 1 zainteresowanych
organizacji.

Ustep 4

»Mi1 Dane, jak okreSlono w ust. 4, przekazuje sig
poprzez nalezyte wykorzystanie aplikacji elektronicznych
opracowanych «  przez sekretariat TIR pod nadzorem
Rady Wykonawczej TIR. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113,
ust. 30).

Ustep 5

Nota wyjasniajgca 9.11.4 ma zastosowanie odpowiednio do
ust. 5. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, ust. 30).



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 84

Rysunek nr 1

PRZYKEAD ZAWIASU I URZADZENIA DO ZAMYKANIA CELNEGO DRZWI POJAZDOW
WYPOSAZONYCH W IZOLOWANE CIEPLNE POMIESZCZENIA ELADUNKOWE

Plyta zawiasu

Ptyta metalowa z nagwintowanymi
otworami

teb sruby lub wkretu catkowicie
przyspawany i odksztatcony

ZAWIAS

Drzwi

/ Cze$¢ obrotowa
§ Tuleja czesci obrotowej
=3

Czop, wkret, nit, itp., mocowanie czesci obrotowej

teb wkretu mocujgcego catkowicie odksztatcony
przez spawanie, niedostepny gdy drzwi sg
zaplombowane

\:l.l '_:151 \'\

<\ Plyta mocujaca
<\ teb sruby lub wkretu mocujacego, catkowicie

odksztatcony przez spawanie

Y

Otwory do zamkniecia celnego

/

Ptyta metalowa z nagwintowanymi otworami
Izolacja

URZADZENIE ZAMKNIECIA CELNEGO
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Rysunek nr la

WZOR ZAWIASU NIE WYMAGAJACEGO SPECJALNEGO ZABEZPIECZENIA
DLA SWORZNIA ZAWIASU

Wzér zawiasu przedstawiony ponizej odpowiada wymogom okreslonym
w drugim zdaniu noty wyjasniajacej 2.2.1b) lit. b). Tasma i plyta zawiasu jest
zaprojektowana w taki sposob, ze niepotrzebne jest dodatkowe zabezpieczenie
sworznia, jezeli ramiona tasSmy wystaja poza brzegi plyty zawiasu. Ramiona te
zabezpieczaja drzwi z natozonymi zamknigciami celnymi przed otwarciem od
strony zawiasu, bez pozostawienia widocznych $ladow, nawet jesli niezabezpie-
czony sworzen zostal usunigty.

A e,
NUIZEN!

e |

Sworzen

Brzegi ptyty zawiasu
Ramiona

Ramiona
Sworzen
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Rysunek nr 2

POJAZDY Z OPONCZA O PRZESUWANYCH PIERSCIENIACH

WARIANT PIERWSZY
Pierscien o
podwajnej petli

S

Pret metalowy

Kabel mocujacy

WARIANT DRUGI

Pierscien z pretem
centralnym \

60cm - 60cm

Punkty mocowania pretu
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Rysunek nr 2a

WZOR PIERSCIENIA OBROTOWEGO W KSZTALCIE LITERY ,D”

Pierécien obrotowy w ksztatcie
litery ,D”

Klamry mocujace

N

L ’—
=

Obudowa sprezyny \ K /
ity

”llll

<« Sprezyna

Podktadka nieprzepuszczalna

<\ Zanitowany koniec

pierscienia ,,D”
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Rysunek nr 3
PRZYKELAD URZADZENIA DO ZAMYKANIA OPONCZY POJAZDU

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom okre§lonym w zatacz-
niku 2 art. 3 ust. 11 lit. a) ostatni akapit. Odpowiada ono takze warunkom
okreslonym w zataczniku 2 art. 3 ust. 6 lit. a) i b).

Oponicza e

Kabel zamykajacy

Pierscien mocujacy

Czesci oporiczy
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Rysunek nr 4
URZADZENIE DO ZAMYKANIA OPONCZY

Przedstawione ponizej urzadzenie spelnia wymogi zatacznika 2. Artykut 3 ust. 6
lit. a) i b).

Oporicza

Dzwigar zelazny

/// — - :
N (@ X
74

Pierscien —.___,
mocujacy

Lina spinajaca
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Rysunek nr 5

WZOR URZADZENIA ZAMYKAJACEGO WPROWADZONEGO OD WEWNATRZ
KONSTRUKCII IZOLOWANYCH DRZWI

Patrz rys.
nrb.2

Zawias

Drewno

Tasma gumowa

Drazek
zamykajacy

Kotnierz
zabezpieczajacy

Sworzen
mocujacy

Powtoka
wewnegtrzna

Widok tytu drzwi

B OTE T =
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1T ‘ 11
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Ed B3| Ed B3
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i N O O A =
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Rysunek nr 5.2

Il

/

Rysunek nr 5.3

Patrz rys.
nrb.3

Drazek zamykajgcy

Kotnierz
zabezpieczajacy

Sworzer mocujacy

Ptyta metalowa

Izolacja

Podpora dla drazka
zamvkajacego

Powtoka zewnetrzna

Izolacja drewniana
Ptyta metalowa

Izolacja piankowa
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ZAEACZNIK 7
ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW
CZESC 1
REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA

KONTENEROW, KTORE MOGA BYC DOPUSZCZONE DO
PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Zasady podstawowe

Mozna uzna¢ za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym tylko kontenery zbudowane i urzadzone w taki sposob:

a) aby zaden towar nie mogl by¢ wyjety z zamknigtej cze$ci kontenera lub do
niej wlozony bez pozostawienia widocznych $sladéw wiamania lub zerwania
zamkniecia celnego;

b) aby zamknigcie celne moglto by¢ natozone w sposob prosty i skuteczny;

c) aby nie zawieraly Zzadnej ukrytej przestrzeni, w ktoérej mozna by ukry¢
towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly tatwo dostepne dla
kontroli celne;j.

Artykut 2

Konstrukcja kontenera
1. Aby spetni¢ wymagania okreslone w art. 1 niniejszego regulaminu:

a) czeSci skladowe kontenera (Sciany, podltoga, drzwi, dach, wsporniki, ramy,
poprzeczki itp.) sa ztaczone badz za pomoca urzadzen, ktére nie moga by¢
zdjgte 1 ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych
sladow, badz w taki sposob, aby utworzona cato$¢ nie mogla by¢ zmieniona
bez pozostawienia widocznych $ladow. Jezeli Sciany, podtoga, drzwi i dach
sktadaja si¢ z roznych elementow, to elementy te spetniajg te same wyma-
gania i sg dostatecznie wytrzymate;

b) drzwi i inne rodzaje zamknig¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) maja
urzadzenia pozwalajace na nalozenie zamknigcia celnego. Zdjecie i ponowne
zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez
pozostawienia widocznych sladow, a otwarcie drzwi lub innego zamknigcia
— bez zerwania zamknigcia celnego. To ostatnie jest w nalezyty sposob
zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy;

¢) otwory wentylacyjne i Sciekowe sa wyposazone w urzadzenia uniemozliwia-
jace dostgp do wnetrza kontenera. Zdjgcie i ponowne zamocowanie z zewnatrz
tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych
Sladow.

2. Niezaleznie od postanowien art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza
si¢, aby czesci sktadowe kontenera przeznaczone na tadunek zawieraly ze
wzgledéw praktycznych puste przestrzenie (na przyklad migdzy przegrodami
podwojnej Sciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla
ukrycia w nich towarow:

(i) jezeli ostona wewngtrzna pokrywa $ciang na catej wysokosci od podlogi do
dachu lub w innych przypadkach, gdy przestrzen istniejaca miedzy tg ostong
i §ciang zewnetrzng jest catkowicie zamknigta, wspomniang oston¢ nalezy
zalozy¢ w sposOb uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zatozenie bez pozos-
tawiania widocznych $ladow oraz
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(i) gdy ostona jest ponizej peilnej wysokosci, a przestrzenie miedzy ostong
a zewnetrzng $ciang sg catkowicie wypetnione i we wszystkich innych przy-
padkach wystepowania przestrzeni w konstrukcji kontenera — liczba pustych
przestrzeni jest ograniczona do minimum i przestrzenie te sg tatwo dostgpne
dla kontroli celnych.

3. Zdejmowane nadwozie, okreSlone w nocie wyjasniajacej 0.1j) zalacznika
nr 6 do konwencji moze posiada¢ okna, pod warunkiem, ze sa one wykonane
z wystarczajaco trwatych materialdow i nie moga by¢ usunigte lub wymienione
bez pozostawienia widocznych $ladéw. Dopuszcza si¢ okna wykonane ze szkla,
jednak w przypadku stosowania szkla innego niz szklo bezpieczne, okna sa
zabezpieczone metalowa krata, nie dajaca si¢ usunaé z zewnatrz; $rednica
oczek kraty nie przekracza 10 mm. Nie wolno stosowaé okien w kontenerach,
okreslonych w artykule 1 lit. j) konwencji, innych niz w zdejmowanym
nadwoziu zdefiniowanym w nocie wyjasniajacej 0.1j) zalacznika nr 6 do
konwencji.

Artykut 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia art. 1 i 2 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do kontenerow
sktadanych lub rozbieranych; ponadto maja one system urzadzen ryglujacych,
zamykajacych rozne czgéci kontenera po jego zlozeniu. System ryglujacy, jesli
znajdzie si¢ na zewnatrz ztozonego kontenera, powinien umozliwia¢ natozenie
zamknigé przez urzad celny.

Artykut 4

Kontenery kryte oponcza

1.  Postanowienia art. 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnoszg si¢ do konte-
neréw krytych oponcza w takiej mierze, w stosowanych przypadkach. Ponadto,
kontenery te podlegaja postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponcza jest sporzadzona z mocnego piotna badz tkaniny pokrytej
substancjg z tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciggliwej i o dostatecznej
wytrzymatosci. Jest ona w dobrym stanie oraz by¢ wykonana w taki sposob, aby
po zatozeniu urzadzenia zamykajacego nie mozna bylo dostac si¢ do tadunku bez
pozostawienia widocznych $ladow.

3. Jezeli oponcza jest sporzadzona z kilku czgéci, ich brzegi sa zatozone jeden
na drugi i potaczone dwoma szwami odlegltymi od siebie co najmniej o 15 mm.
Szwy te sa wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zalagczonym do niniejszego
regulaminu; jezeli jednak przy niektorych czesciach oponczy (takich jak tylne
klapy i wzmocnione rogi) nie byloby mozliwe ich polaczenie w wymieniony
sposOb, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czesci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie
z rysunkiem nr 2 zalaczonym do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwow jest
widoczny tylko od wewnatrz i kolor nici uzytej do tego szwu wyraznie rozni si¢
od koloru oponiczy i od koloru nici uzytej do drugiego szwu. Wszystkie szwy sa
wykonane maszynowo.

4.  Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest
z kilku cze$ci, czgsci te moga by¢ rowniez spojone zgodnie z rysunkiem nr 3
zalgczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci nalozony jest na
drugi brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie cze$ci dokonane jest
na calej tej szerokos$ci. Brzeg zewngtrzny ztacza jest pokryty tasma z tworzywa
sztucznego o szeroko$ci co najmniej 7 mm, natozong w taki sam sposéb przez
spojenie. Na tasmie tej, jak rowniez obok niej, na szeroko$ci co najmniej 3 mm
z kazdej jej strony, wydrukowany jest jednolity i wyrazny wzor. Spojenie wyko-
nane jest w taki sposob, aby poszczegodlne czesci nie mogly zostaé rozdzielone,
a nastgpnie potaczone bez pozostawienia widocznych §ladow.
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5. Naprawy dokonywane sa w sposob przedstawiony na rysunku nr 4 zala-
czonym do niniejszego regulaminu; brzegi sa zatozone jeden na drugi i potaczone
dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor
nici widocznej od wewnatrz rozni¢ si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak
réwniez od koloru oponiczy; wszystkie szwy sa wykonane maszynowo. Jezeli
naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach jest dokonywana przez zastapienie
uszkodzonych czgsci lata, szew moze by¢ rowniez wykonany zgodnie z prze-
pisem ustepu 3 niniejszego artykutu i rysunkiem nr 1 zatagczonym do niniejszego
regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga
by¢ takze wykonane w sposob opisany w ust. 4 niniejszego artykuhu, jednak
w tym przypadku plastikowa tasma musi by¢ natozona po obu stronach oponczy,
a tata powinna by¢ wstawiona od wewnetrznej strony.

6.  Oponcza jest przymocowana na kontenerze w sposob odpowiadajacy scisle
warunkom okreslonym w art. 1 lit. a) i b) niniejszego regulaminu. Moga by¢
zastosowane nastgpujace rozwigzania:

a) Oponcza moze by¢ przymocowana przy uzyciu:

(i) metalowych pierscieni przytwierdzonych do kontenera;

(i) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy; i

(iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza
i widocznej z zewnatrz na catej dlugosci.

Opornicza przykrywa czesci state kontenera na odlegtosci co najmniej 250 mm,
mierzong od $rodka pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkow, gdy
z samych zatoZen konstrukcyjnych kontenera wynika, Ze nie jest mozliwy
jakikolwiek dostgp do towarow.

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na state umocowany do kontenera, pofaczenie to
jest ciggle 1 wykonane za pomoca trwatych urzadzen.

c¢) W przypadku zastosowania jednego ze sposobow umocowania oponczy,
oponcza w pozycji zamknietej Scisle przylega do zewngtrznej Sciany konte-
nera (patrz rysunek nr 6 zataczony do niniejszego regulaminu).

7. Oponcza jest podtrzymana przy uzyciu — odpowiednio — stojakow,
$cianek, tukow, listew itd.

8.  Odstgp miedzy pierscieniami i miedzy oczkami nie przekracza 200 mm.
Odstep ten moze by¢ wigkszy, nie powinien jednak przekracza jednak 300 mm
po kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja kontenera i oponczy jest taka, ze
uniemozliwia swobodny dostep do kontenera. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

9. Jako lin mocujacych nalezy uzywac:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; lub

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczo-
nych przezroczysta powloka z nierozciagliwego tworzywa sztucznego. lub

¢) sznuréow zlozonych z wsadéw z przewodow Swiattowodowych wewnatrz
spiralnie zwini¢tej metalowej ostony, otoczonej powloka z przezroczystego,
nierozciggliwego materiatu plastikowego lub

d) linki majace rdzen z materiatu tekstylnego, otoczonego co najmniej czterema
zwojami wylgcznie z drutow stalowych i pokrywajgcymi catkowicie rdzen,
pod warunkiem ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie
biorac pod uwage ewentualnej przezroczystej powloki).
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Sznury i linki okreslone w ust. 9 lit. a)-d) niniejszego artykulu moga by¢
otoczone przezroczysta powltoka z nierozciagliwego tworzywa sztucznego.

W przypadkach, gdy oponcza musi by¢é przymocowana do ramy w systemie
konstrukeji, ktory skadinad odpowiada postanowieniom ust. 6 lit. a) niniej-
szego artykutu, do mocowania moze by¢ uzyty rzemien (przyklad takiego
systemu konstrukcji pokazano na rys.7 zataczonym do niniejszego zatacz-
nika). Rzemien musi odpowiada¢ wymogom okreslonym w ust. 11 lit. a)
ppkt. (iii) co do materiatu, rozmiaru i ksztaltu.

10. Kazda linka lub sznur stanowia jedna cato$¢ i sa zaopatrzone na obu
koncach w skuwki z twardego metalu. Kazda metalowa skuwka pozwala na
przewlekanie wigzania zamknigcia celnego Urzadzenie do przymocowania kazdej
metalowej skuwki linki lub sznura zgodnie z przepisami ust. 9 lit. a), b) i d)
niniejszego artykulu ma wydrazony nit przechodzacy przez linkg lub sznur
i pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Linka lub sznur
sa widoczne z jednej i z drugiej strony wydrazonego nitu, tak aby mozna byto
si¢ upewni¢, ze linka lub sznur sklada si¢ rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz
rysunek nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminu).

11.  Przy otworach w oponczy stuzacych do zaladunku lub wytadunku obydwa
brzegi oponczy sa potaczone razem. Moga by¢ zastosowane nastgpujace sposoby:

a) Obydwa brzegi oponczy w wystarczajacy sposob zachodza na siebie. Oprocz
tego sa one zamknigte za pomoca:

(1) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowien ust. 3 i 4 niniej-
szego artykulu;

(i) pierScieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust. 8 niniejszego arty-
kutu, pierScienie powinny by¢ wykonane z metalu; oraz

(iii) rzemienia wykonanego z wilasciwego materiatu, z jednej sztuki, nieroz-
ciggliwego, o szerokosci co najmniej 20 mm, a grubosci co najmniej
3 mm, przechodzacego przez pierScienie i przytrzymujacego razem dwa
brzegi oponczy i klapg; rzemien powinien by¢ przymocowany do
wewnetrznej strony oponczy i powinien posiadaé:

— oczko do przeciagnigcia linki wymienionej w ust. 9 niniejszego arty-
kutu lub

— oczko, ktére moze by¢ natozone na metalowy pierscien wymieniony
w ust. 6 niniejszego artykulu i zabezpieczone linka wymieniong
w ust. 9 niniejszego artykutu.

Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne jak przegroda,
chronigce przed dostepem do kontenera bez pozostawienia widocznych
sladow. Klapa nie jest takze wymagana dla kontenerow z przesuwanymi
oponczami.

b

=~

Specjalny system mocowan, trzymajacy brzegi oponczy $cisle potaczone, gdy
kontener jest zamkniety i opieczetowany. System ten posiada otwor, przez
ktory moze przejs¢ metalowy pierScien, wymieniony w ust. 6 niniejszego
artykutu i powinien by¢ zabezpieczony ling mocujaca wymieniong w ust. 9
niniejszego artykutlu. Taki system jest pokazany na rysunku nr 8 zatagczonym
do niniejszego zatacznika.

12.  Oznaczenia identyfikujace, znajdujace si¢ na kontenerze, jak rowniez
tabliczka uznania, o ktérej mowa w czeSci Il niniejszego zalgcznika, nie sg
w zadnym razie przykryte oponcza.
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Artykut 5

Kontenery z przesuwanymi oponczami

1. Kontenery z przesuwanymi oponczami podlegaja postanowieniom art. 1, 2, 3
i 4 niniejszego regulaminu w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ do nich zasto-
sowac. Ponadto kontenery te podlegaja postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Przesuwane oponcze, podloga, drzwi i inne czgsci sktadowe kontenera spet-
niaja wymogi art. 4 ust. 6, 8, 9 i 11 niniejszego regulaminu lub wymogi
ustalone ponizej w ppkt. (i)-(vi);

(i) przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czgsci skladowe
kontenera s3 zmontowane przy pomocy elementow, ktore nie moga by¢
zdjete 1 ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych
sladow, badz w taki sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmie-
niona bez pozostawienia widocznych §ladow;

(ii) oponcza przykrywa state czgSci gornej powierzchni kontenera przynaj-
mniej na 1/4 faktycznej odleglosci migdzy napinaczami oponczy.
Oponcza przykrywa state czesci dolnej powierzchni kontenera przynaj-
mniej na 50 mm. Jezeli kontener jest zabezpieczony zamknigciami
celnymi pozioma szczelina pomigdzy oponcza i statymi czg$ciami konte-
nera nie moze przekracza¢ 10mm, mierzonych prostopadle do podtuznej
osi kontenera;

(iii) prowadnica przesuwanej opoficzy, urzgdzenia naciggajgce przesuwang
oponczg i inne ruchome czgéci zmontowane sg w taki sposob, aby
zamknigte 1 zabezpieczone zamknigciami celnymi drzwi oraz inne
ruchome czesci nie mogly byé otworzone ani zamknicte od zewnatrz
bez pozostawienia widocznych $ladéw. Prowadnica przesuwanej
oponczy, urzadzenia naciggajace przesuwang oponcz¢ i inne ruchome
czesci zmontowane s3 w taki sposob, aby dostep do kontenera po zabez-
pieczeniu urzadzen zamykajacy byl niemozliwy bez pozostawienia
widocznych §ladow. Przykltad takiego systemu konstrukcji przedstawiono
na rysunku nr 9 zalagczonym do niniejszego regulaminu;

(iv) poziomy odstgp pomigdzy oczkami stosowanymi dla potrzeb celnych na
statych czg$ciach kontenera nie powinna przekracza¢ 200 mm. Odstgp
ten moze by¢ wigkszy, nie przekracza jednak 300 mm miedzy oczkami
celnymi po kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja kontenera i oponczy
uniemozliwia wszelki dostgp do kontenera. W kazdym przypadku
powinny by¢ spetnione warunki opisane pod literg ii);

(v) odstep miedzy napinaczami oponczy nie przekracza 600 mm;

(vi) zlacza stosowane do przymocowania oponczy do statych czesci kontenera
powinny spetnia¢ wymagania okreSlone w art. 4 ust. 9 niniejszego
regulaminu.
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Artykul 6

Kontenery z krytym oponcza dachem przesuwnym

1. Art. 1,2, 3, 415 niniejszego regulaminu stosuje si¢, w stosownych przy-
padkach, do kontenerow z krytym oponcza dachem przesuwnym. Ponadto konte-
nery te sa zgodne z postanowieniami niniejszego artykutu.

2. Kryty oponcza dach przesuwny powinien spetnia¢é wymogi okreslone
ponizej w ppkt (i) do (iii):

(i) kryty oponcza dach przesuwny jest zmontowany przy pomocy elementow,
ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozosta-
wienia widocznych $ladow, badz w taki sposob, aby utworzona cato$¢ nie
mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych $ladow;

(ii) oponcza dachu przesuwnego przykrywa stala cze$¢ dachu na przedniej
stronie kontenera, tak Ze oporncza dachu nie moze by¢ przeciggnigta przez
gorny brzeg obwodziny goérnej. Wzdhiz kontenera mocuje si¢ po obu stro-
nach na krawedzi oponczy dachu napr¢zona linke stalowa w taki sposob,
aby nie mogla by¢ zdjeta i ponownie przymocowana bez pozostawienia
widocznych $ladow. Oponcza dachu jest przymocowana do profilu przesuw-
nego w taki sposob, ze nie moze by¢ usunigta ani ponownie przymocowana
bez pozostawienia widocznych $ladow;

(iii) prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciggajace dach przesuwny
i inne ruchome czgsci zmontowane sg w taki sposob, aby zamknigte i zabez-
pieczone zamknigciami celnymi drzwi, dach oraz inne ruchome czg$ci nie
mogtly by¢ otworzone ani zamknigte od zewnatrz bez pozostawienia widocz-
nych §ladow. Prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciggajace dach
przesuwny i inne ruchome cze¢$ci sa3 zmontowane w taki sposob, aby dostep
do kontenera po zabezpieczeniu urzadzen zamykajacych byt niemozliwy bez
pozostawienia widocznych $ladow.

Przyktad mozliwego systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 10 zats-
czonym do niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 1

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

Widok zewnetrzny
a ‘ a'
Widok wewnetrzny
Szew Szew
(ni¢ koloru odmiennego od koloru
oponczy i od koloru drugiego szwu)
Przekréj a-a’ \\\\
D
Szew z podwoéjnym a \\\\\V&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\V\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ a’
sakladem PN

15 mm Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz,
€O najmniej koloru odmiennego od koloru
oponczy i od koloru drugiego szwu
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI

Rog szwu | a

Widok zewnetrzny

Szew (nic koloru odmiennego
od koloru oponczy i od koloru
drugiego szwu)

Widok wewnetrzny

R N
Przekroj a-a' (*) \ a
okoto 40 mm
Ni¢ widoczna tylko od
wewnatrz, koloru odmiennego
od koloru oporiczy i od koloru §§
drugiego szwu N
A a

(*) Ten rysunek przedstawia sposob potgczenia w gornej czesci oporiczy zgodnie z przepisami zalgcznika 2 art. 3 ust. 3.
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Rysunek nr 3

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI

« 1B —>

4—3—"

Przekr¢j a-a'

%7H¢3+

,ﬁ

Widok zewnetrzny

Tasma z tworzywa
sztucznego

\\\4 Przekroj a-a’

€«<— 15 ———>

Wymiary podane sg
w milimetrach

Widok wewnetrzny
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Rysunek nr 4

NAPRAWA OPONCZY

Widok zewnetrzny

Szwy

Widok wewnetrzny

Szwy ()

N
\m\\\\\\\\mw al
N

P2

Strona zewnetrzna

%y,

Przekroj a-a' a

Strona wewnetrzna

15 mm
€O najmniej

(*) Nici widoczne od wewnatrz powinny by¢ odmiennego koloru od nici widocznych od zewnatrz i od koloru oporiczy.
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Rysunek nr 5

WZOR SKUWKI

1. Widok boczny — przéd

Nit z otworem wewnatrz do przeciggniecia sznura
zamkniecia celnego (minimalne wymiary otworu:

szeroko$¢ 3 mm dtugos¢ 11 mm)
\ Linka lub sznur

Powtoka z przezroczystego
tworzywa sztucznego

Nit petny

Skuwka z
twardego metalu

Otwér do zamykania przez
przewoznika

2. Widok boczny — tyt




02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 102

Rysunek nr 6

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC OPONCZY

(1) @ ®)

LY

Opis

Dopuszcza sig ten system zamknie¢ oporiczy pod warunkiem, ze jest ona umocowana za pomoca przynajmniej
jednego metalowego pierscienia na kazdym korcu wejscia do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.
Owalne otwory, przez ktére przechodzi pierscien, powinny by¢ takiej wielkosci, aby jedynie pierscien mogt
przez nie przechodzié¢. Gdy system jest zamkniety, widoczna czes¢ metalowego pierscienia nie wystaje wiecej
niz na podwdjna grubosé liny taczace;.
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Rysunek nr 7

WZOR OPONCZY PRZYMOCOWANYCH DO SPECJALNIE PROFILOWANYCH RAM

oczko rama

Przekréj a—a'

N

rama  Rzemien (tasma) pierécien oporicza
Opis

Takie potaczenie oponiczy z pojazdem jest dopuszczalne pod warunkiem, ze pierscienie sa umocowane we wgtebieniu i z
niego nie wystaja. Szerokos$¢ wgtebienia powinna byé mozliwie najwezsza.
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Rysunek nr 8

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC PRZY OTWORACH W OPONCZY DO ZAEADUNKU I ROZEADUNKU

_rysunek 8.1

— P —

rysunek 8.2

AN

rysunek 8.4 rysunek 8.3
rysunek 8.1 rysunek 8.3
Opoficzaitasmaz | |- | Nit
tworzywa sztucznego Nit
Al =
v |
" Zawias

/}7‘”\‘77/2”‘?/‘ Sy

‘“‘N@F Slki)rllzmowanie
A Widok z przodu  Widok z boku

Opoﬁcza .
A R - rzzsl r?en = Przekroj preta
Oporicza Prze:rq . a liny zamykajacego
zamkniecia Widok z géry
rysunek 8.2 rysunek 8.4
Nit )
e Pret zamykei
o _ Pret zamykajacy
Metalowa | ||
\ | plytka ( ‘ I
{ (- || | ;‘
| \ “ “‘\ Przezroczysta “7 |l
. | nakladka &
U | ) L " Pieréciert i oczko
g Lina spinajaca
Widok zewnetrzny Widok wewnetrzny

Opis
W tym systemie zamknie¢ otworéw oponczy, uzywanych do zatadunku i roztadunku, dwa brzegi oponczy potaczone sa za
pomoca aluminiowego preta zamykajacego. Otwory w oponczy sg oblamowane tasma i wyposazone w ling (zob. rysunek nr

8.1). Uniemozliwia to wyrwanie oponiczy z preta zamykajacego. Oblamowanie to winno sie znajdowaé na zewnatrz i by¢ zgrzane
zgodnie z postanowieniami art. 3 ust. 4 zatgcznika 2 do konwencji.

Brzegi oporiczy musza przechodzi¢ przez otwory w aluminiowym precie zamykajacym i wchodzi¢ w dwa réwnolegte podtuzne
kanaty, ktérych dolna czg$é powinna byc¢ zaslepiona. Jezeli pret zamykajacy znajduje sie w gérnej pozycji, brzegi oporiczy sg
potaczone.

W gérnej czgsci otworu uzywanego do zatadunku i roztadunku, pret zamykajacy jest blokowany przez przezroczystg plastikowa
nakitadke przytwierdzong do oporiczy za pomoca nitdéw (zob. rysunek nr 8.2.). Pret zamykajacy sktada sie z dwoch czesci
potaczonych przynitowanym zawiasem, co umozliwia jego sktadanie w celu tatwego zamontowania i zdejmowania. Zawias ten
musi by¢ wykonany w taki sposob, aby jego konstrukcja uniemozliwiata usuniecie obrotowego sworznia gdy system jest
zamknigty (zob. rysunek nr 8.3).

W dolnej czesci preta zamykajacego znajduje sie otwor, przez ktéry przechodzi pierscien. Otwor ten jest owalny a jego wielko$é
pozwala zaledwie na przejscie pierscienia (zob. rysunek nr 8.4.). Lina spinajgca TIR bedzie przewleczona przez ten piersciert w
celu zabezpieczenia preta zamykajacego.
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Rysunek nr 9

WZOR KONSTRUKCIT KONTENERA Z PRZESUWANYMI OPONCZAMI

Eysunzk nr 8.3

Bysunck nr 9.2
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Rysunsk nr 9.3
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Rysunek nr 9, ciag dalszy:

Evzunek nr9.4

Do napimania przesuwanych opofncz w kemmku poziomym stosowany jest mechanizm
zapadkowy (zazwycza] =z tyviu kontenera). Na ponizszym rysunku przedstawiono dwa
przvkiady,a)i b)), wjaki sposobmozna zabezpieczye zapadke lub skrzynlke przekladniowa.

a) Zabezpieczenie zapadki

Przesuwana opoficza

N

Maroine
shupki tylne

Lina

mocujaca

Mechanizm zapadkowy

Po zamkniecium etalowy elem ent
ostaniajacy (przedstawionyjako Zblizenie fragm entu
elem ent przezroczysty)jest

unieruchamiany przez ling m ocujaca.

by Zabezpieczenie skrzynki przekladniowej

Zabezpieczenie korby recznej za pom oca trzechtarcz

Lina
mocujaca

Jedna tarcza
prIyspawana
do podwozia

0=

Draie tarcze
prIvspawane
Kolek sprezynujacy przyspawany do o=t

na obu konicach
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Rysunek nr 9, ciag dalszy:

Evsunek nr9.5

Do mocowania przesuwane] oponczy po drigiej stronie (zazwycza) na przodzie kontenera),
moina stosowac nastepujace systemy: a) lub b).

a) Metalowy element ostaniajacy

Sciana
przednia Przesuwana opoficza
Podloga pomisszczenia
Shlpek przeznaczoness  na ladunek
naroiny
| Zhlizeniz fragmentn
Chwptka liny
o3
0% obrotows
-~
- A —
= -
Whret zabezpieczotry | Lina m ocuiaca
konstrukcyjmie
Po zam kmiecium etalowy elem ent
ostamiajacy (przedstawionyjako
elem ent przezroczysty)jest

unieruchamianyprzez line m ocujaca.

by Waskie owalne oczko, system uniemozliwiajacy podmniesienie niry napinajacej

Sciana - Przesuwana
przednia opoficza

Wazkie
owalne oczko

Pierécien z elementdw polaczonyech przegubowo Linamocujaca
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Rysunek nr 10

WZOR KONSTRUKCJI KONTENERA Z KRYTYM OPONCZA DACHEM PRZESUWNYM

Na ponizszym rysunku przedstawiono na preykiadzie kontenera istotne wymeogl okreslone
w art. 6 niriejszego regulaminu.

Rysunek nr 102 Rysuneknr 10.1 Naprezona linka stalowa, pojednej

na kazdej stronie

Eysuneknr 10.3

Lina mocujaca w dolne) czsci kontenera

Ewsunek nr 10.1

Na kazde] stronie kontenera zamocowano po jedne] naprezonej lince stalowej,
wmnieszezone] w obszyeiun. Ta naprezona linka stalowa jest przymocowana do czesci
przednigj (zob. rysunek nr 10.2) 1 tylnej korpusu (zob. rysunek nr 10.3). Sita naciagn, we
wspokdziataniu z tarczkami aczacymi, znajdujacyn sie na kazdej karetece przesuwmej,
uniemozliwiaja podniesienie obszyeia z naprezona linka stalowa ponad goma obwodzine
sciany.

Opeficza dachowsa

N

Opoficza dachowa

] ‘ Tarczka taczaca

Naprezona linka stalowa umisszrzona wobszyein. Sita naciagu, we
wapoldzatanin z tarezlami laezacymi, majdujacymd sie na kasdej karefee
przmsuwens), wnismodiviaja podnissisnie j2) ponad gorna obwodzne sciany.
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Rysunek nr 10, ciag dalszy:

Eysuneknr10.2

Przesuwma oponcza dachowa zachodzina stala czesc dachu na przedmiej stromie kontenera, tak ze
oponcza dachowa nie moze byc przeciagnieta ponad gomy brzeg obwodziny gomej.

Punktm ocowatia
naprezonej linki
stalowej jest
catkowicie prrvkryty
i zabezpieczony
oponcza dachowa.

Opoticza
dachowa jest
ZAMOCOWATE
na scianis
przednisg), np. - -
A POmoca -
tasmy
opoticzy, jak
okreslone w
art 3ust 11

DO

Naprezona linka stalowa

Lina
maocujaca

Punktm ocowania
naprezone] linki stalowej,
ZAM 0COWANY PIZez
nitowanie (pelny nit) lub
spawanie
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Rysunek nr 10, ciag dalszy:

Evsunek nr 10.3

W tylnej czescl do dachuprzymocowane jest specjalne wzadzenie, np. przegroda, chroniace przed
dostepemn do kontenera, po zambknieciu 1 zapieczetowaniu drzwi, bez pozostawienia widocznych
sladaw.

MNapreiona linka
przebiega w
obszyeiu.

Punktm ocowania napreionej linki
stalowej jest calkowicie przvkrvty,
am etalowy elem ent ostaniajacyjest
zam ocowany przez spawarie lub

nitowanie {pelen nit)

Utzadzenie napinajacena
mechanizmie dZwisniowym.

+—| Przez opuszczenie czesci dachu
z wzadzeniem napinajacym
naprezona linka stalowa zostanie
napieta

"—-—..._\hh

Karetka przesuwna opoficzy
dachowej (w polozenin
zamknietym ) z system em blokady
(wewnatrz)

Przez zamkniecie

i zapieczetowanie
drzwi systemy zostaja
zabezpieczonena
potrzeby celne.
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CZESC 11

PROCEDURA UZNANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA

WARUNKOM TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W CZESCI I
Postanowienia ogdélne

Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towaréw pod
zamknieciem celnym:

a) badz w procesie produkcji wedtug typu konstrukcji (procedura uznania
w procesie produkcji); lub

b) badz w jakimkolwiek okresie po zakonczeniu procesu produkcji, indywi-
dualnie lub w okreslonej partii kontenerow tego samego typu (procedura
uznania w okresie po zakonczeniu procesu produkcji).

Postanowienia dotyczace obydwéch procedur uznania

Wiasciwe organy, ktore dokonaty uznania, wydaja wnioskodawcy $wia-
dectwo uznania, ktére w zaleznosci od okolicznos$ci wazne jest na nieogra-
niczong liczbe konteneréw uznanego typu lub na okreslong parti¢ konte-
nerow.

Posiadacz $wiadectwa umieszcza tabliczk¢ uznania na uznanym kontenerze
lub uznanych kontenerach przed ich uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym.

Tabliczka uznania mocowana jest na stale w miejscu, gdzie bgdzie wyraznie
widoczna, obok jakiejkolwiek innej tabliczki wydanej w celach urzedowych.

Tabliczka uznania, zgodna ze wzorem nr I zamieszczonym w dodatku 1 do
niniejszej czegsci, sporzadzona jest z plytki metalowej o rozmiarach co
najmniej 20 cm na 10 cm. Nosi ona napisy wkleste lub wypukte badz wyko-
nane w inny, trwale czytelny sposob i zawierajace nastgpujace informacje co
najmniej w jezyku francuskim lub angielskim:

a) napis ,,Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem celnym”;

b) nazwg panstwa, w ktorym kontener zostal uznany, wyrazong w pelnym
brzmieniu badz za pomoca oznaczenia uzywanego dla okreslenia pafistwa
rejestracji pojazdéw samochodowych uczestniczagcych w miedzynaro-
dowym ruchu drogowym oraz numer $wiadectwa uznania (liczby, litery
itd.), jak rowniez rok wuznania (na przyktad ,NL/26/73” oznacza:
Holandia, $wiadectwo uznania nr 26, wydane w 1973 r.);

¢) numer porzadkowy kontenera nadany przez producenta (numer
fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany
zostal wedtug typu konstrukeji.

Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym
do jego uznania, przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym zostaje doprowadzony do stanu, ktoéry uzasadniat
jego uznanie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom
technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci
wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten zostaje ponownie uznany
przez wilasciwe organy przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym.

Postanowienia szczegblne dotyczace uznania wedlug typu konstrukcji

8.

w procesie produkcji

Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego typu
konstrukeji, producent moze wystgpi¢ z wnioskiem do wiasciwego organu
panstwa, w ktorym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedlig typu
konstrukcji.
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9. Producent wskazuje we wniosku numery lub litery identyfikacyjne, przydzie-
lane dla typu kontenera, o ktoérego uznanie wystepuje.

10. Do wniosku zalacza si¢ rysunki, szczegétowe specyfikacje budowy typu
kontenera, ktory ma by¢ przedmiotem uznania.

11. Producent zobowigzuje si¢ pisemnie:

a) do przedstawienia wlasciwemu organowi tych konteneréow danego typu,
ktore organ pragnie zbadac;

b) do umozliwienia wiasciwemu organowi zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkcji serii danego typu,

¢) do informowania wilasciwych organéw o kazdej zmianie rysunkow lub
specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapieniem
do ich wprowadzania;

d) do oznaczenia kontenerow w widocznym miejscu, niezaleznie od ozna-
czen przewidzianych na tabliczce uznania, numerami lub literami identy-
fikacyjnymi typu Kkonstrukcji, jak réwniez numerem porzadkowym
kazdego kontenera danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu kontenerow wyprodukowanych wedlig uzna-
nego typu.

12. Wiasciwy organ podaje, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy
dokona¢ w przewidzianym typie konstrukcji w celu otrzymania uznania.

13. Nie udziela si¢ Zadnego uznania wedtug typu konstrukcji bez ustalenia przez
wlasciwy organ na podstawie zbadania jednego lub wigcej kontenerow
wyprodukowanych wedtug typu konstrukcji, Ze kontenery tego typu odpo-
wiadaja warunkom technicznym okre$lonym w zalaczniku 2

14. W razie uznania typu kontenera wnioskodawcy wydaje si¢ jedno §wiadectwo
uznania zgodnie ze wzorem nr Il zamieszczonym w dodatku 2 do niniejszej
czeSci 1 wazne na wszystkie kontenery, ktore beda wyprodukowane
stosownie do specyfikacji uznanego typu. To $wiadectwo upowaznia produ-
centa do umieszczania na kazdym kontenerze nalezagcym do serii danego
typu tabliczki uznania wedlug wzoru okre§lonego w ust. 5 niniejszej czesci.

Postanowienia szczegélne dotyczace uznania po zakonczeniu procesu
produkcji

15. Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostal zlozony w czasie procesu
produkcyjnego, wiasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych
0s0b moze ztozy¢ taki wniosek do wiasciwego organu, ktoremu ma mozli-
wo$¢ przedstawienia kontenera lub kontenerow, o ktorych uznanie wyste-

puje.

16. Kazdy wniosek dotyczacy uznania, ztozony w przypadku okreslonym w ust.
15 niniejszej czg$ci, wskazuje numer porzadkowy (numer fabryczny) umiesz-
czony na kazdym kontenerze przez producenta.

17. Wiasciwy organ dokona przegladu takiej liczby kontenerow, jaka uzna za
konieczng, i po upewnieniu si¢, ze kontener lub kontenery odpowiadaja
warunkom technicznym, okreslonym w czesci pierwszej, wydaje $wiadectwo
uznania zgodne ze wzorem nr III zamieszczonym w dodatku 3 do niniejszej
czesci i wazne jedynie na te liczbe kontenerow, ktore zostaty uznane. Swia-
dectwo to posiada nadany przez producenta numer lub numery porzadkowe
kontenera lub konteneréw, do ktoérych si¢ ono odnosi, oraz upowazniaé
wnioskodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kontenerze tabliczki
uznania przewidzianej w ust. 5 niniejszej czgsci.
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Dodatek 1

Wzér nr 1

Tabliczka uznania

(W jezyku angielskim)

v

3 200 mm

N

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

NL/26/73

TYPE (") . MANUFACTURER'S No
) OF THE CONTAINER ..........

k—— 3 100 mm

Metalowa tabliczka Scianka kontenera

(*) Tylko w przypadku uznania wedtug typu konstrukcji

Wzér nr 1

Tabliczka uznania

(W jezyku francuskim)

v

3 200 mm

N

AGREE POUR LE TRANSPORT
SOUS SCELLEMENT DOUANIER

NL/26/73

TYPE (). N° DE FABRICATION
0) DU CONTENEUR .....coone

k———— 3 100mm

Metalowa tabliczka Scianka kontenera

(*) Tylko w przypadku uznania wedtug typu konstrukcji
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Dodatek 2

Wzér nr 11

Konwencja celna dotyczaca miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem
karnetow TIR (1975)

Swiadectwo uznania wedtug typu konstrukcji

1. Numer $wiadectwa (¥)

2. Zaswiadcza sig, ze nizej opisany typ kontenera zostat uznany i ze kontenery zbudowane
wedtug tego samego typu moga by¢ dopuszczone do przewozu towaréw pod zamknieciem
celnym.

3. Rodzaj kontenera

4. Numer lub litery identyfikujace typ KONStIUKC]i ........ccocoeriiiiiiiiiiiii s

5. Numer identyfikujacy rysunki dotyczace KONStruKGji ..........ccccieeriieiiiicii i

6. Numer identyfikujacy specyfike dotyczacg KONStrUKCi ..........cooeoeiociii i

8. Zewnetrzne rozmiary w cm

9. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukcii itd.)

10. Niniejsze $wiadectwo jest wazne na wszystkie kontenery zbudowane zgodnie z rysunkami i
specyfikacjami wymienionymi wyzej.

L T = 4o PP
(nazwa i adres zaktadu wytwdrczego)

ktory upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na kazdym wytworzonym przez
siebie kontenerze odpowiadajgcym uznanemu typowi.

(podpis i stempel organizaciji lub stuzby wydajgcej swiadectwo)

(*) Nalezy wskazag litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustgpu 5 czesci drugiej
zatgcznika 7 do Konwenciji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow
TIR (1975).
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(Ust.

UWAGA

6 1 7 czgsci Il zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow TIR, 1975 r.)

Kontener, ktéry przestat odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym do jego uznania,
powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym zosta¢

doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie
tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos$¢ dotychczasowe
uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wiasciwag wtadze przed dalszym
uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.
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Dodatek 3

Wzér nr 11T

Konwencja celna dotyczaca miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem
karnetow TIR (1975)

Swiadectwo uznania wydane w okresie po zakonczeniu procesu produkcji

1. NUMET SWIBAECIWA (¥) -eeeereieerieeie ettt et sttt e bt s e e et e s ne e e e e

2. Zaswiadcza sie, ze nizej opisany(e) kontener(y) zostat(y) uznany(e) za nadajacy(e) sie do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

T 2 oY o b2z Tl o ) L= aT= = (o 1 SRS OOS

4. Numer porzadkowy przydzielony kontenerowi(om) przez zaktad wytwérczy

6. Zewnetrzne rozmiary w cm

7. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatow, rodzaj konstrukciji itd.)

LS o = 1o TN
(nazwa i adres wnioskodawcy)

ktéry upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(ych)
kontenerze(ach).

(podpis i stempel organizaciji lub stuzby wydajgcej $wiadectwo)

(*) Nalezy wskazac litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czesci drugiej
zatgcznika 7 do Konwenciji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towardw z zastosowaniem karnetéw
TIR (1975).
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(Ust.

UWAGA

6 1 7 czgsci Il zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow TIR, 1975 r.)

Kontener, ktéry przestat odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym do jego uznania,
powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zostaé
doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie i w rezultacie odpowiadaé ponownie
tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos$¢
dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wiasciwa
wtadze przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.
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CZESC 111
NOTY WYJASNIAJACE

Noty wyjasniajace dotyczace zalacznika 2 i znajdujace si¢ w zalgczniku 6 do
niniejszej konwencji stosuje si¢ mutatis mutandis do konteneréw uznanych za
nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym na podstawie postanowien
niniejszej konwencji.

7.1.4-6a) Czeéé I- Artykut 4 ust. 6 lit. a)

Rysunek zalaczony do czgsci III zatacznika 7 stanowi przykitad mozliwego do
zaaprobowania przez organy celne sposobu umocowania oponczy do okucia
naroznego kontenera.

7.11-5d) Czesé 1I- ust. 5 lit. d)

Nie wymaga si¢ odrgbnego $wiadectwa uznania lub odrgbnej tabliczki uznania
dla zespotu dwoch kontenerow krytych oponcza, uznanych za nadajace si¢ do
przewozu pod zamknigciem celnym, jezeli zostaty one polaczone w taki sposob,
ze tworza jeden kontener pokryty jedna oponcza i odpowiadajacy warunkom
przewozu pod zamknigciem celnym.
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URZADZENIE DO UMOCOWANIA OPONCZY Z OKUCIEM NAROZNYM
KONTENERA

Pokazany ponizej spos6b mocowania jest zgodny z przepisami art. 4 ust. 6 lit. a)
czesci pierwsze;.

Sposéb mocowania do naroznych stupkéw

Linka mocujgca
Oponicza dachu oporicze

Wyglad w przekroju g @
a |
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ZALACZNIK 8

SKLAD, FUNKCJE 1 REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU
ADMINISTRACYJNEGO I RADY WYKONAWCZEJ TIR

SKLAD, FUNKCIJE 1 REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU
ADMINISTRACYJINEGO

Artykut 1

(i) Umawiajace si¢ Strony sg czlonkami Komitetu Administracyjnego.

(i1) Komitet moze zdecydowac, aby wiasciwe administracje panstw wymienio-
nych w art. 52 ust. 1 niniejszej konwencji, nie bedacych Umawiajacymi si¢
Stronami, lub przedstawiciele organizacji mi¢dzynarodowych mogli uczestni-
czy¢ w charakterze obserwatorow w posiedzeniach dotyczacych spraw ich
interesujacych.

Artykut 1 bis

1. Komitet rozpatruje kazda zaproponowang zmian¢ do konwencji, zgodnie
z przepisami art. 59 ust. 1 1 2.

2. Komitet nadzoruje stosowanie niniejszej konwencji oraz bada zgodno$é
zastosowanych $rodkéw podejmowanych przez Umawiajace si¢ Strony, stowa-
rzyszenia i organizacje mi¢dzynarodowe na mocy postanowien konwencji.

3.  Komitet, za posrednictwem Rady Wykonawczej TIR, nadzoruje i udziela
wsparcia w zakresie stosowania postanowien konwencji na szczeblu krajowym
i migdzynarodowym.

4. Komitet otrzymuje i kontroluje zbadane roczne sprawozdania finansowe
i sprawozdanie(-a) z audytu przedkladane przez organizacj¢ migdzynarodowa
zgodnie z obowigzkami cigzacymi na niej na mocy zalacznika 9 cze$¢ IIL
Podczas i w ramach kontroli Komitet moze zazada¢ przedloZenia przez organi-
zacj¢ migdzynarodowa lub niezaleznego audytora zewngtrznego dodatkowych
informacji, wyjasnien lub dokumentow.

5. Bez uszczerbku dla kontroli, o ktorej mowa w ust. 4, Komitet na podstawie
oceny ryzyka ma prawo zazadaé¢ przeprowadzenia dodatkowych kontroli.
Komitet upowaznia Rade Wykonawcza TIR do przeprowadzenia oceny ryzyka
albo zwraca si¢ o to do wlasciwych stuzb Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Zakres dodatkowych kontroli okres$lany jest przez Komitet z uwzglednieniu
oceny ryzyka Rady Wykonawczej TIR lub wiasciwych stuzb Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

Wyniki wszelkich kontroli, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sg przecho-
wywane przez Rad¢ Wykonawcza TIR oraz przedktadane wszystkim Umawia-
jacym si¢ Stronom do rozpatrzenia.

6.  Procedure przeprowadzenia dodatkowych kontroli zatwierdza Komitet.

Artykut 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych zapewnia Komitetowi
ustugi sekretariatu.
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Artykut 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego przewodniczacego i zastgpce
przewodniczacego.

Artykut 4

Sekretarz Generalny ONZ zwotuje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspi-
cjami Europejskiej Komisji Gospodarczej, jak rowniez na zyczenie wlasciwych
administracji co najmniej pigciu panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykut 5

Whioski sg poddawane pod glosowanie. Kazde panstwo bgdace Umawiajacy si¢
Strona, reprezentowane na posiedzeniu, dysponuje jednym glosem. Propozycje
inne niz dotyczace zmian niniejszej konwencji przyjmowane sa przez Komitet
wigkszoscig glosow cztonkow obecnych i glosujacych. Zaréwno zmiany do
niniejszej konwencji, jak i decyzje, o ktorych mowa w art. 59 i 60 niniejszej
konwencji, przyjmowane sa wigkszos$cia dwoch trzecich gloséw cztonkéw obec-
nych i glosujacych.

Artykut 6

Do przyjecia decyzji niezbedne jest quorum co najmniej jednej trzeciej panstw

begdacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykut 7

Przed zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie.

Artykut 8

W przypadku braku odpowiednich postanowien w niniejszym zalaczniku stosuje
si¢, jesli Komitet nie zadecyduje inaczej, regulamin wewnetrzny Europejskiej
Komisji Gospodarcze;j.

SKLAD, FUNKCIJE I REGULAMIN WEWNETRZNY RADY WYKONAWCZEJ
TIR

Artykut 9

1.  Rada Wykonawcza TIR, powolana przez Komitet Administracyjny zgodnie
z przepisami artykutu 58b, sktada si¢ z dziewieciu cztonkow, z ktorych kazdy
jest przedstawicielem innej Umawiajacej si¢ Strony konwencji. Sekretarz TIR
bedzie uczestniczyl w posiedzeniach Rady.

2. Czilonkowie Rady Wykonawczej TIR sa wybierani przez Komitet Admi-
nistracyjny wigkszoscig gltosow czltonkow obecnych i glosujacych. Kazdy
cztonek Rady Wykonawczej TIR sprawuje swoja funkcje przez okres 2 lat.
Cztonkowie Rady moga by¢ wybierani powtérnie. Zakres kompetencji Rady
Wykonawczej TIR okre$la Komitet Administracyjny.

Artykul 10

Rada Wykonawcza TIR:

a) sprawuje nadzor nad stosowaniem konwencji, w tym nad funkcjonowaniem
systemu gwarancyjnego, oraz peini funkcje okreslone przez Komitet Admi-
nistracyjny;
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b) sprawuje nadzor nad scentralizowanym systemem drukowania i dystrybucji
karnetow TIR pomiedzy stowarzyszeniami, ktory to system moze by¢ reali-
zowany przez uznang organizacj¢ mi¢dzynarodowsa, o ktorej mowa w art. 6;

¢) koordynuje i wspiera wymiang danych o charakterze rozpoznawczym i innych
informacji pomigdzy wlasciwymi organami Umawiajacych si¢ Stron;

d) koordynuje i wspiera wymiang informacji pomigdzy wiasciwymi organami
Umawiajacych si¢ Stron, stowarzyszeniami i organizacjami miedzynarodo-
wymi,

e) pomaga w rozstrzyganiu sporé6w pomigdzy Umawiajacymi si¢ Stronami,
stowarzyszeniami, towarzystwami ubezpieczeniowymi 1 organizacjami
miedzynarodowymi, nie naruszajac przepisoOw art. 57 o rozstrzyganiu Sporow;

f) wspiera szkolenie pracownikow organdw celnych i pracownikow innych zain-
teresowanych stron zaangazowanych w procedur¢ TIR;

g) prowadzi centralng bazg¢ danych, dotyczacych wszelkich zasad i procedur
zwigzanych z wydawaniem karnetow TIR przez stowarzyszenia, otrzymywa-
nych od mi¢dzynarodowych organizacji, o ktorych mowa w artykule 6, i prze-
kazywanych do Umawiajacych si¢ Stron, w zakresie w jakim odnosza si¢ one
do minimalnych warunkéw i wymogéw, okreslonych w zataczniku 9;

h) nadzoruje cen¢ karnetow TIR.

Artykut 11

1.  Posiedzenie Rady Wykonawczej TIR zwolywane jest przez Sekretarza TIR
na wniosek Komitetu Administracyjnego lub przynajmniej trzech czionkow
Rady.

2. Rada bedzie dazy¢ do podejmowania decyzji w drodze konsensusu. Jezeli
nie bedzie mozliwe podjgcie decyzji w drodze konsensusu, beda one poddawane
pod glosowanie i podejmowane wigkszoscig glosow cztonkdéw obecnych i glosu-
jacych. Do przyjecia decyzji niezbgdna jest obecno$¢ co najmniej pigciu
cztonkow Rady. Sekretarz TIR nie ma prawa glosu przy podejmowaniu decyzji.

3. Rada wybiera przewodniczacego i przyjmuje wszelkie dodatkowe przepisy
odnoszace si¢ do regulaminu wewngtrznego.

4. Co najmniej raz do roku lub na Zzadanie Komitetu Administracyjnego Rada
przedstawia Komitetowi Administracyjnemu sprawozdanie ze swojej dziatalnosci,
tacznie ze zbadanymi sprawozdaniami finansowymi. Rade reprezentuje przed
Komitetem Administracyjnym przewodniczacy.

5. Rada rozpatruje wszelkie informacje i zapytania przedstawione jej przez
Komitet Administracyjny, Umawiajace si¢ Strony, Sekretarza TIR, krajowe
stowarzyszenia i organizacje miedzynarodowe, o ktorych mowa w art. 6
konwencji. Organizacje migdzynarodowe maja prawo uczestniczenia w posiedze-
niach Rady Wykonawczej TIR w roli obserwatoréw, o ile przewodniczacy nie
zadecyduje inaczej. Jezeli zachodzi taka potrzeba, jakakolwiek inna organizacja
na zaproszenie przewodniczacego moze uczestniczyé w posiedzeniach Rady
w roli obserwatora.

Artykut 12

Sekretarz TIR jest czlonkiem sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych i wykonuje decyzje Rady Wykonawczej
TIR zgodnie z jej regulaminem wewnetrznym. Sekretarz TIR wykonuje swoje
zadania przy pomocy sekretariatu TIR, ktorego liczebno$¢ okresla Komitet Admi-
nistracyjny.



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 123

Artykut 13

1. Do czasu uzyskania alternatywnych zrédel finansowania dziatalno$¢ Rady
Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR finansowana bedzie z optaty od kazdego
karnetu TIR, rozprowadzonego przez organizacje mi¢dzynarodowa, o ktorej
mowa w art. 6. Wysokos$¢ optaty zatwierdza Komitet Administracyjny.

2. Procedura majaca na celu wdrozenie systemu finansowania dziatalno$ci
Rady Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR jest zatwierdzana Komitet Administ-

racyjny.
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ZALACZNIK 9

PRAWO DO KORZYSTANIA Z PROCEDURY TIR
CZESC 1

UPOWAZNIENIE STOWARZYSZEN DO WYDAWANIA KARNETOW TIR

»M2 I DO WYSTEPOWANIA W CHARAKTERZE PORECZYCIELA <«

»M2 ——— <« »M7 Minimalne € warunki i wymogi

1. »PM2 —— <« »M7 Minimalne <« warunki i wymogi, ktére musi

spelnia¢ stowarzyszenie dla uzyskania od PMI1 organéw celnych lub
innych wlasciwych organow Umawiajacej si¢ Strony <« pozwolenia na wyda-
wanie karnetow TIR oraz wystepowania w charakterze poreczyciela, o ktorym
mowa w art. 6 konwencji, s3 nastepujace:

a) udowodnione funkcjonowanie co najmniej od roku w charakterze
> M2 stowarzyszenia majgcego siedzibe na terytorium Umawiajacej sie
Strony, w ktorej wydaje si¢ upowaznienic «;

b) posiadanie udowodnionej stabilnej sytuacji finansowej i mozliwosci orga-
nizacyjnych pozwalajacych na wypelnianie obowiazkéw natozonych przez
konwencjg;

» M2 c) « brak jakichkolwiek powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszef
przepisow celnych lub podatkowych;

d) zawarcie pisemnej umowy lub sporzadzenie innego dokumentu prawnego
pomiedzy stowarzyszeniem a wilasciwymi organami Umawiajacej si¢
Strony, w ktdrej ma ono swoja siedzibg, w tym przyjecie przez stowarzy-
szenie swoich obowigzkoéw okreslonych w ust. 3 niniejszego artykutu.

. Poswiadczong kopi¢ pisemnej umowy lub innego dokumentu prawnego,
o ktorym mowa w ust. 1 lit. d), wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym
thumaczeniem na jezyk angielski, francuski lub rosyjski sktada si¢ w Radzie
Wykonawczej TIR. Rad¢ Wykonawcza TIR niezwlocznie powiadamia si¢
o wszelkich zmianach.

. Obowiazki stowarzyszenia sg nastepujace:

(1) wywiazywanie si¢ ze zobowigzan okreslonych w art. 8 konwencji;

(i)  akceptowanie maksymalnej kwoty roszczenia, przypadajacej od kazdego
karnetu TIR, okreslonej przez Umawiajace si¢ Strony, ktéra moze byc
wymagana od stowarzyszenia zgodnie z art. 8 ust. 3 konwencji;

(iii) state kontrolowanie, w szczegdlno$ci przed wystapieniem o pozwolenie
na korzystanie przez osoby z procedury TIR, spetniania przez te osoby
minimalnych warunkéw i wymogoéw, o ktorych mowa w czgéci 11
niniejszego zatacznika;

(iv) poreczanie za wszelkie zobowigzania powstate w kraju, w ktorym ma
swojg siedzibg, w zwiazku z operacjami dokonywanymi na podstawie
karnetow TIR, wydanych przez nie lub przez zagraniczne stowarzy-
szenia nalezace do tej samej organizacji migdzynarodowej, do ktorej
ono samo nalezy;
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(v) zgodnie z zadaniem wiasciwych organow Umawiajacej si¢ Strony, na
ktorej terytorium ma swoja siedzibg, wypetnianie wszelkich swoich
zobowigzan wobec towarzystwa ubezpieczeniowego, poolu ubezpiecze-
niowego lub instytucji finansowej. Umowy ubezpieczenia lub gwarancji
finansowej musza pokrywaé calo$¢ jego zobowigzan powstalych
w zwigzku z operacjami dokonywanymi na podstawie karnetow TIR,
wydanych przez stowarzyszenie lub przez zagraniczne stowarzyszenia
nalezace do tej samej organizacji migdzynarodowej, do ktorej ono samo
nalezy.

Termin powiadomienia o wygasnieciu umowy ubezpieczenia lub
gwarancji finansowej nie moze by¢ krotszy niz termin powiadomienia
o wygasnigciu pisemnej umowy lub innego dokumentu prawnego,
o ktorych mowa w ust. 1 lit. d). Poswiadczong kopi¢ umowy ubezpie-
czenia lub gwarancji finansowej oraz wszelkie jej pOzniejsze zmiany
sktada si¢ w Radzie Wykonawczej TIR wraz z, jesli to konieczne,
uwierzytelnionym thumaczeniem na jezyk angielski, francuski lub
rosyjski;

(vi) coroczne powiadamianie Rady Wykonawczej TIR przed dniem 1 marca
o cenie kazdego rodzaju wydawanych przez stowarzyszenie karnetow
TIR;

(vil) umozliwianie wlasciwym organom kontroli wszelkich posiadanych akt
i dokumentéw finansowych, zwigzanych z zarzadzaniem procedurg TIR;

(viii) akceptowanie procedury sprawnego rozstrzygania sporow wyniklych
z niewlasciwego lub przestgpczego wykorzystania karnetow TIR;
w miar¢ mozliwosci bez kierowania sprawy do sadu;

(ix) S$ciste stosowanie si¢ do decyzji wydanych przez wiasciwe organy
Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium ma swoja siedzibe, doty-
czacych cofnigcia lub uchylenia pozwolenia zgodnie z art. 6 konwencji
oraz cze$cig Il niniejszego zalacznika lub pozbawienia osob prawa
zgodnie z art. 38 konwencji;

(x) wyrazenie zgody na $ciste wprowadzenie wszystkich decyzji przyjetych
przez Komitet Administracyjny i Rade Wykonawczag TIR w stopniu,
w jakim zostaly one zaakceptowane przez wilasciwe organy Umawia-
jacej si¢ Strony, na ktorej terytorium ma swoja siedzibe;

VYM10
- (xi) w przypadku procedury awaryjnej, opisanej w art. 10 ust. 2 zalacznika
11, w odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron zwigzanych zatacznikiem
11 potwierdzenie, na wniosek wlasciwych organdéw, waznoSci
gwarancji, realizacji przewozu TIR w ramach procedury eTIR, a takze
udzielenie innych istotnych informacji dotyczacych przewozu TIR.

4. Jezeli zwrocono si¢ do stowarzyszenia porgczajacego, zgodnie z procedurg
przewidziang w art. 11, o zaplatg kwot, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1
i 2, powiadamia ono mi¢dzynarodowg organizacj¢, zgodnie z pisemnym poro-
zumieniem, o ktorym mowa w nocie wyjasniajacej 0.6.2a-1 do art. 6 ust. 2a,
0 otrzymaniu roszczenia.

5. Umawiajaca si¢ Strona, na ktdrej terytorium stowarzyszenie ma Swoja
siedzibg, cofa upowaznienie do wydawania karnetow TIR i do wystgpowania
w charakterze porgczyciela w przypadku nieprzestrzegania tych warunkéw
1 wymogow. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona podejmie decyzj¢ o cofnigciu
upowaznienia, decyzja wchodzi w Zycie najwczes$niej trzy miesigce po dacie
cofnigcia.

»M2 6. €4 Upowaznienie stowarzyszenia, wydane na podstawie warunkoéw
okreslonych powyzej, nie narusza odpowiedzialno$ci i zobowiazan stowarzy-
szenia, wynikajacych z konwencji.

>M2 7. 4 »M2 — <« w arunki okre$lone powyzej nie naruszajg
dodatkowych warunkow i wymogow, ktore » M7 poszczegélne Umawiajgce
si¢ Strony <« moga ustanowic.
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CZESC 11

POZWOLENIE DLA OSOB FIZYCZNYCH 1 PRAWNYCH NA
KORZYSTANIE Z KARNETOW TIR

Minimalne warunki i wymogi

1. Minimalne warunki i wymogi, ktére musza spetnia¢ osoby ubiegajace si¢
o uzyskanie pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, s3 nastgpujace:

a) udowodnione doswiadczenie lub przynajmniej mozliwo$¢ wykonywania
regularnych przewozow migdzynarodowych (posiadanie zezwolenia na
prowadzenie przewozow migdzynarodowych, itp.);

b) stabilna sytuacja finansowa;
¢) udowodniona wiedza dotyczaca stosowania postanowien konwencji TIR;

d) brak jakichkolwiek powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen przepisow
celnych lub podatkowych;

e) zlozenie pisemnego zobowigzania wobec stowarzyszenia, ze osoba bedzie:

(1) stosowac si¢ do wszystkich formalnosci celnych okreslonych przez
przepisy konwencji w urzedach celnych wyjsciowych, przejsciowych
i docelowych;

(i) uiszcza¢ nalezne kwoty, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 i 2
konwencji, na zadanie wiasciwych organéw zgodnie z art. 8 ust. 7
konwencji;

(ii1) umozliwia¢ stowarzyszeniom, o ile zezwalaja na to przepisy krajowe,
sprawdzanie informacji dotyczacych wyzej okreslonych minimalnych
warunkow i wymogow.

2. Dodatkowe wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron i same stowarzyszenia
moga ustanowi¢ bardziej restrykcyjne warunki i wymogi uzyskania pozwolenia
na korzystanie z procedury TIR, chyba Ze wlasciwe organy postanowig inaczej.

Procedura

3. Umawiajace si¢ Strony okre$la, zgodnie z ich krajowymi przepisami, poste-
powanie, ktére powinno by¢ przeprowadzone w celu uzyskania pozwolenia na
korzystanie z procedury TIR, na podstawiec minimalnych warunkow
i wymogoéw, o ktorych mowa w ust. 11 2.

4. Wtasciwe organy przekazuja Radzie Wykonawczej TIR, »M11 niezwlocznie
po udzieleniu pozwolenia lub cofnigciu pozwolenia € na korzystanie
z karnetow TIR, dane kazdej osoby »MI11 obejmujace:

a) indywidualny i niepowtarzalny numer identyfikacyjny (ID) przypisany danej
osobie przez stowarzyszenie porgczajace, we wspolpracy z organizacjg
miedzynarodows, z ktorg stowarzyszenie to jest powigzane, zgodnie ze
zharmonizowanym formatem okreSlonym przez Komitet Administracyjny;

b) imi¢ i nazwisko osoby (0sob) lub nazwe przedsicbiorstwa oraz adres(-y),
a w przypadku zwigzkow przedsigbiorstw rowniez imiona i nazwiska 0sob
kierujacych ich dziatalnoscig;

c) osobe wyznaczong do kontaktow wraz z jej pelnymi danymi kontakto-
wymi; oraz

d) numer w rejestrze dziatalnosci gospodarczej lub numer zezwolenia na
wykonywanie miedzynarodowego transportu drogowego lub inny (jezeli
istnieje). <«

5. »MI11 Stowarzyszenia powiadamiaja whasciwe organy i Rade Wykonawcza
TIR o wszelkich zmianach danych osob, ktore uzyskaly pozwolenie,
niezwlocznie po uzyskaniu informacji o takiej zmianie. «

6. Uzyskanie pozwolenia na korzystanie z procedury TIR nie stanowi prawa do
otrzymania karnetow TIR od stowarzyszenia.

7. Udzielenie osobie pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR, wydanego na
podstawie minimalnych warunkéw i wymogéw okreslonych powyzej, nie
narusza odpowiedzialnosci i zobowigzan osoby, wynikajacych z konwencji.
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Czesé I

Upowaznienie organizacji mi¢dzynarodowej, o ktérym mowa w art. 6, do pono-
szenia odpowiedzialnosci za skuteczng organizacje i funkcjonowanie miedzyna-
rodowego systemu gwarancyjnego oraz do drukowania i dystrybucji karnetow

TIR

Warunki i wymagania

1. Warunki i wymagania, jakie musi speilnia¢ organizacja mi¢dzynarodowa dla
uzyskania od Komitetu Administracyjnego upowaznienia, zgodnie z art. 6
ust. 2a konwencji, do ponoszenia odpowiedzialnosci za skuteczne zorganizo-
wanie i funkcjonowanie miedzynarodowego systemu gwarancyjnego oraz do
drukowania i dystrybucji karnetow TIR, sg nastgpujace:

a)

b)

posiadanie dowodu nalezytych kompetencji zawodowych i stabilnej
sytuacji finansowej, umozliwiajacych skuteczne zorganizowanie i funkcjo-
nowanie mi¢dzynarodowego systemu gwarancyjnego oraz mozliwosci
organizacyjnych pozwalajacych na wypetnianie obowiazkow natozonych
przez konwencjg, poprzez coroczne przedstawianie skonsolidowanych
sprawozdan finansowych nalezycie skontrolowanych przez cieszacych si¢
mi¢dzynarodowym uznaniem niezaleznych audytorow;

brak powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen przepisow celnych lub
podatkowych.

2. Zgodnie z upowaznieniem organizacja mi¢dzynarodowa:

a)

b)

<)

d)

e)

2)

h)

dostarcza Umawiajacym si¢ Stronom konwencji TIR za posrednictwem
stowarzyszen krajowych nalezacych do organizacji mig¢dzynarodowej
poswiadczone kopie globalnej umowy gwarancyjnej i dowdd posiadania
gwarancji;

dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR informacje dotyczace zasad
i procedur wydawania karnetow TIR przez stowarzyszenia krajowe;

corocznie dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR dane dotyczace
zadan zaptaty wystosowanych, nieuregulowanych, uiszczonych lub uregu-
lowanych bez ptatnosci;

dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR petne i wyczerpujace infor-
macje dotyczace funkcjonowania systemu TIR, w szczegodlnosci, ale nie
wylacznie, terminowe i nalezycie potwierdzone informacje na temat
tendencji dotyczacych liczby niezakonczonych operacji TIR, Zzadan
zaplaty wystosowanych, nieuregulowanych, uiszczonych lub uregulowa-
nych bez platnosci, ktére moga budzi¢ zastrzezenia odnosnie do prawid-
towego funkcjonowania systemu TIR lub ktére moga stwarza¢ utrudnienia
dla ciaglosci funkcjonowania miedzynarodowego systemu gwarancyjnego;

dostarcza wilasciwym organom konwencji TIR dane statystyczne doty-
czace liczby karnetéw TIR wydanych kazdej Umawiajacej si¢ Stronie,
z podzialem na rodzaje karnetow;

dostarcza Radzie Wykonawczej TIR szczegétowych informacji dotycza-
cych ceny stosowanej przez organizacj¢ migdzynarodows przy dystrybucji
kazdego rodzaju karnetu TIR;

podejmuje wszelkie mozliwe kroki w celu zmniejszenia ryzyka podro-
bienia karnetéow TIR;

podejmuje odpowiednie dziatania naprawcze w przypadkach stwierdzenia
uchybien lub nieprawidtowosci zwigzanych z karnetem TIR i zglasza je
Radzie Wykonawczej TIR;
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j) w pehi uczestniczy w sprawach, w ktorych Rada Wykonawcza TIR jest
wzywana do pomocy w rozstrzyganiu sporow;

k) zapewnia, aby kazdy problem zwiagzany z oszustwami (naduzyciami) lub
innymi trudno$ciami w odniesieniu do stosowania konwencji TIR byt
natychmiast zgtaszany Radzie Wykonawczej TIR;

1) zarzadza systemem kontroli karnetéw TIR, o ktérym mowa w zataczniku
10 do konwencji, razem z krajowymi stowarzyszeniami porgczajacymi
nalezagcymi do organizacji migdzynarodowej i organami celnymi oraz
powiadamia Umawiajace si¢ Strony i wtasciwe organy konwencji o proble-
mach stwierdzonych w systemie;

m

=

dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR statystyki i dane dotyczace
dziatan Umawiajacych si¢ Stron w odniesieniu do systemu kontroli,
o ktorym mowa w zataczniku 10;

n) nie pdzniej niz dwa miesigce przed wstepng datg wejscia w zycie lub
przedtuzenia upowaznienia udzielonego zgodnie z art. 6 ust. 2a konwencji
zawiera pisemne porozumienie z sekretariatem Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych, upowaznionym
przez Komitet Administracyjny i dziatajacy w jego imieniu, w ktorym
to porozumieniu organizacja migdzynarodowa przyjmuje obowigzki okre-
slone w tym ustepie;

o) prowadzi oddzielng ewidencj¢ i dokumentacj¢ finansowa zawierajaca
informacje i dokumentacj¢ dotyczace organizacji i funkcjonowania
miedzynarodowego systemu gwarancyjnego oraz druku i dystrybucji
karnetow TIR;

p) zapewnia swoja pelng i terminowg wspOlprace, ktora obejmuje miedzy
innymi udostgpnienie powyzszej ewidencji i dokumentacji finansowe;j
wiasciwym stuzbom Organizacji Narodow Zjednoczonych lub wszelkim
innym nalezycie upowaznionym odpowiednim podmiotom oraz state utat-
wianie dodatkowych inspekcji i audytow prowadzonych przez powyzsze
stuzby i podmioty w imieniu Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z zatgczni-
kiem 8 art. 1 bis, ust. 5 i 6;

q) angazuje niezaleznego audytora zewngtrznego do przeprowadzania rocz-
nego badania ewidencji i dokumentacji finansowej, o ktéorych mowa
w lit. 0). Audyt zewngtrzy przeprowadzany jest zgodnie z Migdzynarodo-
wymi Standardami Rewizji Finansowej (MSRF), a jego wynikiem jest
roczne sprawozdanie z audytu i pismo do kierownictwa, przedkladane
Komitetowi Administracyjnemu.

. Kiedy organizacja migdzynarodowa zostaje powiadomiona przez stowarzy-

szenie porgczajace o zadaniu zaplaty, w terminie trzech (3) miesigcy przeka-
zuje ona stowarzyszeniu porgczajagcemu swoje stanowisko odnosnie do
zadania.

. Wszystkie informacje uzyskane, bezposrednio lub posrednio, przez organi-

zacje migdzynarodowa na podstawie konwencji, ktore sa z natury poufne
lub ktore dostarczono na zasadzie poufnosci, sa objete tajemnica stuzbowa
i nie moga by¢ wykorzystywane ani przetwarzane do celow handlowych ani
do innych celow niz te, w jakich zostaly dostarczone, ani ujawniane stronie
trzeciej bez wyraznej zgody osoby albo organu, ktory je dostarczyt. Takie
informacje moga jednak zosta¢ ujawnione bez zgody wiasciwym organom
Umawiajacych si¢ Stron niniejszej konwencji, jesli na to zezwalaja lub naka-
zuja to przepisy krajowe lub przepisy prawa mig¢dzynarodowego, lub
w zwigzku z postgpowaniem sagdowym. Ujawnianie lub przekazywanie infor-
macji odbywa si¢ w petnej zgodnosci z obowigzujacymi przepisami o ochronie
danych.

. Komitet Administracyjny ma prawo cofngé upowaznienie udzielone zgodnie

z art. 6 ust. 2a w przypadku niespetnienia powyzszych warunkow i wymagan.
Jesli Komitet Administracyjny podejmuje decyzj¢ o cofnigciu upowaznienia,
decyzja staje si¢ skuteczna najwczesniej szes¢ (6) miesigcy po dacie cofnigcia.

. Upowaznienie organizacji migdzynarodowej, wydane na podstawie warunkow

okreslonych powyzej, pozostaje bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci i zobo-
wigzan tej organizacji, wynikajacych z konwencji.
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ZALACZNIK 10

INFORMACJE, KTORE MAJA BYC PRZEKAZANE PRZEZ

UMAWIAJACE SIE STRONY UPOWAZNIONYM STOWARZYSZENIOM

(NA MOCY ART. 43B) I ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ (NA
MOCY ART. 6 UST. 2A)

Na mocy art. 6 ust. 1 i zalacznika 9 czeg$¢ I ust. 1 lit. f) ppkt (iii) niniejszej
konwencji upowaznione stowarzyszenia musza podja¢ zobowigzanie ciaglej
kontroli spelniania minimum warunkéw i wymogéw okreslonych w zataczniku
9 cze$¢ 1l konwencji przez osoby upowaznione do dostgpu do procedury TIR.

W imieniu swoich stowarzyszen cztonkowskich oraz wypekiajac zobowigzania
jako miedzynarodowa organizacja upowazniona na mocy art. 6 ust. 2 a, organi-
zacja migdzynarodowa ustala system kontroli karnetow TIR, zawierajacy dane
przekazywane przez organy celne i dostgpne dla stowarzyszen i administracji
celnej, dotyczace zakonczenia operacji TIR w urzgdach docelowych. Aby stowa-
rzyszenia mogly skutecznie wypetnia¢ swoje zadania, Umawiajace si¢ Strony
dostarczajg informacji do systemu kontrolnego zgodnie z nastepujaca procedurs:

1. Organy celne przekazuja do organizacji migdzynarodowej lub krajowych
stowarzyszen poreczajacych, w miar¢ mozliwosci przez biura centralne lub
regionalne, mozliwie najszybszymi srodkami lacznosci (faks, poczta elektro-
niczna, itd.) i codziennie jezeli to mozliwe, co najmniej nastgpujace infor-
macje w formacie standardowym odnosnie do wszystkich karnetow TIR
przedstawionych w docelowych urzedach celnych, jak jest to okreslone
w art. 1 ust. 1 konwencji:

a) numer referencyjny karnetu TIR;

b) data i numer wpisu w rejestrze urzgdu celnego;

¢) nazwa lub numer docelowego urzedu celnego;

d) data i numer referencyjny wskazany w $wiadectwie zakonczenia operacji
TIR (pola 24-28 odcinka nr 2) w docelowym urzedzie celnym (jezeli rozni
si¢ on od (b));

e) zakonczenie czgsciowe lub ostateczne;

f) zakonczenie operacji TIR poswiadczone z zastrzezeniami lub bez
zastrzezen w docelowym urzedzie celnym, bez uszczerbku dla art. 8
i 11 konwencji;

g) inne informacje lub dokumenty (nieobowigzkowo);

h) numer strony.

2. Wzor formularza uzgodnien (MRF) zamieszczony w zatgczniku moze byé
skierowany do organow celnych przez stowarzyszenia krajowe lub przez

organizacj¢ mi¢dzynarodowsq

a) w przypadku rozbiezno$ci migdzy przekazanymi danymi a danymi na
odcinku kontrolnym wykorzystanego karnetu TIR; lub

b) w przypadku, gdy nie zostaly przekazane zadne dane, a wykorzystany
karnet TIR zostal zwrdcony do stowarzyszenia krajowego.

Organy celne odpowiadaja na wnioski o uzgodnienie w miar¢ mozliwosci
przez zwrot wlasciwie wypetnionych MRF w mozliwie najkrotszym terminie.

3. Organy celne i krajowe stowarzyszenia poreczajace zawierajg umowe zgodna
z prawem krajowym i regulujaca powyzsza wymiang¢ danych.

4. Organizacja mig¢dzynarodowa zapewnia organom celnym dostgp do bazy
danych zakonczonych karnetow TIR i do bazy danych uniewaznionych
karnetéow TIR.
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Dodatek

Wz6r formularza uzgodnien (MRF)

Wypetnia sktadajacy wniosek o uzgodnienie

Miejsce przeznaczenia:

Regionalny urzad celny (opcjonalnie):

Urzad celny przeznaczenia:

Nazwa: Nazwa:
Otrzymano dnia: Otrzymano dnia:
Data: Data:
Pieczed Pieczeé
Dane do potwierdzenia

Zrédto danych: [0 Karnet TIR [0 System kontroli danych

Karnet TIR Nazwa albo numer Numer referencyjny Data wskazana Numer strony Czesciowe / Zakoriczenie operacji Liczba

Numer urzgdu celnego wskazany w w poswiadczeniu i TIR poswi: bez pal g
referencyjny przeznaczenia (*) poswiadczeniu zakoriczenia transakcji zakoriczenie zastrzezen w urzedzie (opcjonalnie)
zakoriczenia operaciji TIR | TIR w urzedzie celnym celnym przeznaczenia
(rubryki 24-28 odcinka przeznaczenia (*)
nr 2) w urzedzie celnym
przeznaczenia (*)
Zataczniki: [0 Kopia grzbietéw karnetu TIR Inne:
Odpowiedz urzedu celnego przeznaczenia
[ Potwierdzenie O Korekta O Brak odniesienia
(prosimy o wprowadzenie korekty ponizej) do zakonczenia operacji TIR
Karnet TIR Nazwa albo numer Numer referencyjny Data wskazana Numer strony Czesciowe / Zakoriczenie operaciji Liczba
Numer urzedu celnego wskazany w w poswiadczeniu catkowite TIR poswiadczone bez opakowar
referencyjny przeznaczenia (*) poswiadczeniu zakoriczenia transakcji zakorczenie zastrzezen w urzedzie (opcjonalnie)

zakoriczenia operacji TIR
(rubryki 24-28 odcinka
nr 2) w urzedzie celnym
przeznaczenia (*)

TIR w urzedzie celnym
przeznaczenia (*)

celnym przeznaczenia

Uwagi:
Data: Pieczeé i podpis
urzedu celnego przeznaczenia:
Gtéwny urzad celny (opcjonalnie)
Uwagi:
Data: Piecze¢ lub podpis

(*) dane te odnosza sig do urzedu celnego przeznaczenia, w ktérym nastapito zakonczenie transportu TIR.
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YM10
ZALACZNIK 11

CZESC 1

Artykut 1

Zakres stosowania

1.  Postanowienia niniejszego zalacznika reguluja realizacj¢ procedury eTIR
zgodnie z definicja w art. 1 lit. s) konwencji i maja zastosowanie w relacjach
miedzy Umawiajagcymi si¢ Stronami zwigzanymi niniejszym zatacznikiem
zgodnie z art. 60a ust. 1.

2. Procedury eTIR nie mozna stosowa¢ do przewozow realizowanych
czesciowo na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, ktora nie jest zwigzana zatacz-
nikiem 11 i jest czlonkiem unii celnej lub gospodarczej w ramach jednolitego
obszaru celnego.

Artykut 2
Definicje
Dla celow niniejszego zalacznika:
a) okreslenie ,,migdzynarodowy system eTIR” oznacza system

informacyjno-komunikacyjny (ICT) opracowany w celu umozliwienia
wymiany informacji elektronicznych miedzy uczestnikami procedury eTIR;

b) okreslenie ,,specyfikacje eTIR” oznaczaja specyfikacje koncepcyjne, funkcjo-
nalne i techniczne procedury eTIR przyjmowane i zmieniane zgodnie z prze-
pisami art. 5 niniejszego zalgcznika;

c) okreslenie ,,dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem” oznacza dane przesy-
tane do wilasciwych organdow panstwa wyjsciowego, zgodnie ze specyfika-
cjami eTIR, z zamiarem objgcia towaréw procedurg eTIR przez posiadacza
karnetu TIR;

d

=

okreslenie ,,sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem” oznacza dane
przesytane do wlasciwych organow panstwa, do ktorego wnioskuje si¢
o sprostowanie danych zgloszenia, zgodnie ze specyfikacjami eTIR,
z zamiarem zmiany danych zgloszenia przez posiadacza karnetu TIR;

e) okreslenie ,,dane zgloszenia” oznacza dane TIR przekazywane z wyprzedze-
niem oraz sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem, ktore zostaly
przyjete przez wilasciwe organy;

f) okre$lenie ,zgloszenie” oznacza czynno$¢ polegajaca na tym, Ze posiadacz
karnetu TIR lub jego przedstawiciel informuje, zgodnie ze specyfikacjami
eTIR, o zamiarze objgcia towarow procedurg eTIR. Od momentu przyjecia
zgloszenia przez wilasciwe organy, na podstawie danych TIR przekazywanych
z wyprzedzeniem lub sprostowanych danych przekazywanych z wyprzedze-
niem, oraz przestania danych zgloszenia do migdzynarodowego systemu eTIR
stanowi prawny odpowiednik przyjetego karnetu TIR;

g) okreslenie ,,dokument towarzyszacy” oznacza wydrukowany dokument wyge-
nerowany droga elektroniczng z systemu celnego po przyjeciu zgloszenia,
zgodnie z wytycznymi zawartymi w specyfikacjach technicznych eTIR.
Dokument towarzyszacy mozna wykorzystaé zamiast protokotu zajscia
zgodnie z art. 25 niniejszej konwencji w celu rejestracji zdarzen w trasie
oraz na potrzeby procedury awaryjnej;

h

=

okreslenie ,,uwierzytelnienie” oznacza proces elektroniczny, ktéry umozliwia
identyfikacje elektroniczng osoby fizycznej lub prawnej lub potwierdzenie
pochodzenia oraz integralnosci weryfikowanych danych w postaci
elektroniczne;j.
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VYM10
Artykut 3
Wdrozenie procedury eTIR

1.  Umawiajagce si¢ Strony zwigzane zatacznikiem 11 polaczg swoje systemy
celne z migdzynarodowym systemem eTIR zgodnie ze specyfikacjami technicz-
nymi eTIR.

2.  Kazdej z Umawiajacych si¢ Stron przystuguje swoboda ustalenia terminu,
w ktorym potaczy ona swoje systemy celne z miedzynarodowym systemem
eTIR. O terminie potgczenia powiadamia si¢ wszystkie pozostale Umawiajace
si¢ Strony zwigzane zalacznikiem 11 co najmniej sze$¢ miesigey przed rzeczy-
wistym terminem polaczenia.

Artykut 4

Sklad, funkcje i regulamin wewnetrzny organu ds. wdroZenia technicznego

1. Umawiajace si¢ Strony zwigzane zalgcznikiem 11 wchodza w skiad organu
ds. wdrozenia technicznego. Jego posiedzenia zwotuje si¢ regularnie lub na
wniosek Komitetu Administracyjnego, jesli wymagana jest aktualizacja specyfi-
kacji eTIR. Komitet Administracyjny otrzymuje regularne informacje na temat
dziatalnosci 1 uwag organu ds. wdrozenia technicznego.

2. Umawiajace si¢ Strony, ktore nie przyjely zatacznika 11 zgodnie z art. 60a
ust. 1, oraz przedstawiciele organizacji migdzynarodowych moga uczestniczy¢
w posiedzeniach organu ds. wdrozenia technicznego w charakterze obserwa-
torow.

3. Organ ds. wdrozenia technicznego monitoruje techniczne i funkcjonalne
aspekty wdrazania procedury eTIR oraz koordynuje i wspiera wymiang infor-
macji w sprawach wchodzacych w zakres jego kompetencji.

4.  Na pierwszym posiedzeniu organ ds. wdrozenia technicznego przyjmuje
regulamin wewnetrzny i przedklada go Komitetowi Administracyjnemu w celu
zatwierdzenia przez Umawiajace si¢ Strony zwigzane zalacznikiem 11.

Artykut 5

Procedury przyjmowania i zmiany specyfikacji eTIR

Organ ds. wdrozenia technicznego:

a) przyjmuje specyfikacje techniczne procedury eTIR oraz ich zmiany, aby
zapewni¢ ich dostosowanie do specyfikacji funkcjonalnych procedury eTIR.
W chwili przyjecia podejmuje on decyzje w sprawie odpowiedniego okresu
przej$ciowego na potrzeby ich wdrozenia;

b

~

przygotowuje specyfikacje funkcjonalne procedury eTIR oraz ich zmiany, aby
zapewni¢ ich dostosowanie do specyfikacji koncepcyjnych procedury eTIR.
Specyfikacje te przekazuje si¢ Komitetowi Administracyjnemu w celu przy-
jecia przez wigkszos¢ obecnych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron zwia-
zanych zalacznikiem 11; nastgpnie s3 one wdrazane i, gdy jest to wymagane,
przeksztalcane w specyfikacje techniczne w terminie okreslonym w chwili

przyjecia;

¢) uwzglednia zmiany specyfikacji koncepcyjnych procedury eTIR na wniosek
Komitetu Administracyjnego. Specyfikacje koncepcyjne procedury eTIR oraz
ich zmiany przyjmuje si¢ wickszoscig obecnych i glosujacych Umawiajacych
si¢ Stron zwigzanych zalacznikiem 11; nastepnie sg one wdrazane i, gdy jest
to wymagane, przeksztalcane w specyfikacje funkcjonalng w terminie okre-
Slonym w chwili przyjecia.
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VYM10
Artykut 6

Przesylanie danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem i sprostowanych
danych przekazywanych z wyprzedzeniem

1. Posiadacz karnetu TIR lub jego przedstawiciel przesyta dane TIR przeka-
zywane z wyprzedzeniem i sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem
wlasciwym organom panstwa wyjsciowego oraz panstwa, do ktérego wnioskuje
si¢ 0 sprostowanie danych zgloszenia. Po przyjeciu zgloszenia lub sprostowania
zgodnie z prawem krajowym wlasciwe organy przekazuja dane zgloszenia lub
sprostowane dane do miedzynarodowego systemu eTIR.

2. Dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem i sprostowane dane przekazy-
wane z wyprzedzeniem, o ktérych mowa w ust. 1, mozna przesyta¢ wtasciwym
organom bezposrednio lub za posrednictwem mig¢dzynarodowego systemu eTIR.

3.  Umawiajgce sie Strony zwigzane zalgcznikiem 11 akceptujg przestanie
danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem i sprostowanych danych przeka-
zywanych z wyprzedzeniem za posrednictwem mig¢dzynarodowego systemu
eTIR.

4. Wilasciwe organy publikuja wykaz wszystkich srodkow elektronicznych,
ktore mozna wykorzysta¢ do przesytania danych TIR przekazywanych z wyprze-
dzeniem i sprostowanych danych przekazywanych z wyprzedzeniem.

Artykut 7

Uwierzytelnienie

1.  Przyjmujac zgloszenie w panstwie wyjsciowym lub sprostowanie danych
zgloszenia w dowolnym panstwie lezacym na trasie przejazdu, wiasciwe organy
uwierzytelniaja zgodnie z prawem krajowym dane TIR przekazywane z wyprze-
dzeniem lub sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem, jak rowniez
posiadacza karnetu TIR.

2. Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 akceptuja uwierzytel-
nienie posiadacza karnetu TIR dokonane przez mi¢dzynarodowy system eTIR.

3. Wiasciwe organy publikujg wykaz mechanizméw uwierzytelnienia innych
niz wyszczegélnione w ust. 2 niniejszego artykutu, ktéore mozna wykorzystaé
w celach uwierzytelnienia.

4.  Umawiajace si¢ Strony zwigzane zalacznikiem 11 akceptuja dane zglo-
szenia otrzymane za posrednictwem mi¢dzynarodowego systemu eTIR od wtasci-
wych organdéw panstwa wyjsciowego 1 panstwa, do ktorego wnioskuje si¢
o sprostowanie danych zgloszenia, jako prawny odpowiednik przyjetego karnetu
eTIR.

Artykul 8

Wzajemne uznawanie uwierzytelnienia posiadacza karnetu TIR

Na wszystkich etapach przewozu TIR wiasciwe organy wszystkich kolejnych
Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zalacznikiem 11 uznaja uwierzytelnienie
posiadacza karnetu TIR dokonane przez wlasciwe organy Umawiajacych si¢
Stron zwigzanych zatacznikiem 11, ktore przyjely zgloszenie lub sprostowanie
danych zgloszenia.

Artykut 9
Dodatkowe wymogi dotyczace danych
1. Oprocz danych wyszczegdlnionych w specyfikacjach funkcjonalnych i tech-

nicznych wlasciwe organy moga zada¢ dodatkowych danych okreslonych
w prawodawstwie krajowym.



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 134

YM10

2. Wilasciwe organy powinny, w najwigkszym mozliwym zakresie, ograniczy¢
wymogi dotyczace danych do wymogdéw zawartych w specyfikacjach funkcjo-
nalnych i technicznych oraz dazy¢ do ulatwienia przekazywania dodatkowych
danych, aby nie utrudnia¢ przewozow TIR prowadzonych zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem.

Artykut 10

Procedura awaryjna

1. Jezeli procedury eTIR nie mozna rozpocza¢ z przyczyn technicznych
w wyjsciowym urzgdzie celnym, posiadacz karnetu TIR moze skorzysta¢ z proce-
dury TIR.

2. Jezeli procedura eTIR rozpoczgla sig, lecz jej kontynuacja jest niemozliwa
z przyczyn technicznych, wiasciwe organy zatwierdzaja dokument towarzyszacy
i przetwarzaja go zgodnie z procedurg opisang w specyfikacjach eTIR, pod
warunkiem dostgpnosci informacji dodatkowych z alternatywnych systemow
elektronicznych opisanych w specyfikacjach funkcjonalnych i technicznych.

3. Wilasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron moga rowniez zwrdci¢ si¢ do
krajowych stowarzyszen porgczajacych o potwierdzenie waznosci gwarancji oraz
realizacji przewozu TIR zgodnie z procedura eTIR, a takze o dostarczenie innych
informacji istotnych dla przewozu TIR.

4. Procedurg opisang w ust. 3 ustala si¢ w porozumieniu wiasciwych organdéw
z krajowym stowarzyszeniem porgczajacym zgodnie z zatacznikiem 9 czgé¢ I pkt
1 lit. d).

Artykut 11

Hosting miedzynarodowego systemu eTIR

1.  Hosting migdzynarodowego systemu eTIR oraz administrowanie systemem
odbywa si¢ pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG
ONZ).

2. EKG ONZ wspiera pafistwa w ich wysitkach na rzecz potaczenia systemow
celnych z miedzynarodowym systemem eTIR, w tym za pomocg testow zgod-
nosci w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania systemow przed wyko-
naniem polaczenia operacyjnego.

3. EKG ONZ otrzymuje niezbgdne zasoby w celu spetnienia obowigzkow
okreslonych w ust. 1 i 2 niniejszego artykutlu. Wymagane zasoby podlegaja
przepisom i uregulowaniom finansowym dotyczacym funduszy pozabudzetowych
i projektow ONZ, chyba ze migdzynarodowy system eTIR jest finansowany ze
Srodkéw pochodzacych z budzetu regularnego ONZ. Komitet Administracyjny
podejmuje decyzj¢ w sprawie mechanizmu finansowania dziatalno$ci mig¢dzyna-
rodowego systemu eTIR w EKG ONZ i zatwierdza go.

Artykut 12

Administrowanie mi¢dzynarodowym systemem eTIR

1. EKG ONZ dokonuje odpowiednich ustalen w celu zapewnienia przecho-
wywania i archiwizacji danych w migdzynarodowym systemie eTIR przez okres
co najmniej 10 lat.

2. EKG ONZ moze, w imieniu wlasciwych organdéw niniejszej konwencji,
wykorzystywa¢ wszelkie dane przechowywane w migedzynarodowym systemie
eTIR do celow pozyskiwania zbiorczych danych statystycznych.



02009D0477 — PL — 25.06.2022 — 007.001 — 135

YM10

3. Wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron, na ktorych terytorium odbywa
si¢ przewoz TIR zgodnie z procedura eTIR bgdaca przedmiotem postgpowania
administracyjnego lub sadowego dotyczacego obowiazku uiszczenia zaplaty
cigzacego na osobie (osobach) bezposrednio odpowiadajacej (odpowiadajacych)
lub krajowym stowarzyszeniu porgczajacym, moga zwréci¢ sie do EKG ONZ
i uzyska¢ informacje przechowywane w migdzynarodowym systemie eTIR zwia-
zane z roszczeniem w sporze w celach weryfikacji. Informacje te mozna przed-
stawi¢ jako dowod w krajowych postgpowaniach administracyjnych lub sado-
wych.

4. W przypadkach innych niz wyszczegolnione w niniejszym artykule rozpo-
wszechnianie lub ujawnianie informacji przechowywanych w mig¢dzynarodowym
systemie eTIR osobom lub podmiotom nieupowaznionym jest zabronione.

Artykut 13

Publikacja urzedéw celnych wlasciwych do obstugi systemu eTIR

Wiasciwe organy zapewniaja, aby wykaz wyjsciowych, przejsciowych oraz doce-
lowych urzgdow celnych zatwierdzonych do realizacji operacji TIR zgodnie
z procedurg eTIR byt zawsze doktadny i aktualny w elektronicznej bazie danych
urzedéw celnych opracowanej i utrzymywanej przez Rad¢ Wykonawcza TIR.

Artykut 14

Wymogi prawne dotyczace przesylania danych zgodnie z zalacznikiem 10 do
konwencji TIR

Wymogi prawne dotyczace przesylania danych okreslone w zalaczniku 10 pkt 1,
3 i 4 niniejszej konwencji uznaje si¢ za spelnione poprzez wdrozenie procedury
eTIR.

CZESC 11
Noty wyjasniajace do art. 2 lit. h)

11.2. h)-1 Do czasu opracowania zharmonizowanego podejscia i opisania go
w specyfikacjach eTIR Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem
11 moga uwierzytelni¢ posiadacza karnetu TIR za posrednictwem
dowolnego procesu przewidzianego w prawie krajowym, w tym
miedzy innymi za pomoca nazwy uzytkownika i hasta lub podpisow
elektronicznych.

11.2. h)-2 Integralnos¢ danych podlegajacych wymianie pomiedzy migdzynaro-
dowym systemem eTIR a wlasciwymi organami oraz uwierzytelnienie
systemow informacyjno-komunikacyjnych (ICT) zapewnia si¢ za
pomoca bezpiecznych potaczen zgodnie ze specyfikacjami technicz-
nymi eTIR.

Nota wyjasniajaca do art. 3 ust. 2

11.3.2. Zaleca sig¢, aby Umawiajace si¢ Strony zwigzane zatacznikiem 11
posiadaty zaktualizowane krajowe systemy celne, potaczone z miedzy-
narodowym systemem eTIR z chwilg wejscia w zycie w stosunku do
nich zatacznika 11. Unie celne lub gospodarcze moga podjaé decyzje
w tej sprawie w pozniejszym terminie, co zapewnia im odpowiedni
czas na pofaczenie z miedzynarodowym systemem eTIR krajowych
systemow celnych wszystkich nalezacych do nich panstw cztonkow-
skich.

Nota wyjasniajaca do art. 6 ust. 3

11.6.3. Zaleca sig¢, aby Umawiajace si¢ Strony zwigzane zatacznikiem 11
uznawaty, w miar¢ mozliwosci, przesytanie danych TIR przekazywa-
nych z wyprzedzeniem i sprostowanych danych przekazywanych
z wyprzedzeniem przy uzyciu metod wskazanych w specyfikacjach
funkcjonalnych i technicznych.
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Nota wyjasniajaca do art. 7 ust. 2

11.7.2. Migdzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca Srodkow opisa-
nych w specyfikacjach eTIR, integralno$¢ danych TIR przekazywa-
nych z wyprzedzeniem lub sprostowanych danych przekazywanych
z wyprzedzeniem oraz przestanie danych przez posiadacza karnetu
TIR.

Nota wyjasniajaca do art. 7 ust. 4

11.7.4. Migdzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca Srodkow opisa-
nych w specyfikacjach eTIR, integralno$¢ danych zgloszenia oraz
przestanie danych przez wilasciwe organy panstw zaangazowanych
W przewoz.

Nota wyjasniajaca do art. 8

11.8. Migdzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca $rodkéw opisa-
nych w specyfikacjach eTIR, integralno$¢ danych zgloszenia, w tym
odniesienie do posiadacza karnetu TIR, uwierzytelnionych przez
wlasciwe organy przyjmujace zgloszenie, otrzymanych od wlasciwych
organdw 1 przestanych do nich.

Nota wyjasniajaca do art. 11 ust. 3

11.11.3. W razie potrzeby Umawiajace si¢ Strony moga zdecydowac¢ o finan-
sowaniu kosztow operacyjnych mig¢dzynarodowego systemu eTIR
z oplaty za przewoz TIR. W takich przypadkach Umawiajace si¢
Strony decyduja o odpowiednim czasie wprowadzenia alternatywnych
mechanizmoéw finansowania oraz ich warunkéw. EKG ONZ przygo-
towuje wymagany budzet, ktory podlega przegladowi przez organ ds.
wdrozenia technicznego oraz zatwierdzeniu przez Komitet Administ-

racyjny.
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